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PREAMBULE

Le présent document se rapporte a la troisieme et derniére phase du Plan Apres cette partie introductive, cette troisieme phase
Communal de Mobilité de la commune d’Ellezelles, et s’attache a définir aborde les 3 chapitres suivants :

les mesures a prendre pour atteindre les objectifs définis dans la phase
précédente.

PHASE 2

Définition des objectifs

PHASE 3

Plan d'action

1.

Schémas directeurs des déplacements : ce chapitre
définit I'organisation souhaitée des déplacements, ainsi
que la maniere dont devraient se structurer les différents
réseaux de transport sur le territoire communal a un
horizon d'une dizaine d'années, tenant compte des
spécificités du territoire communal et de sa population ;

Plan d'actions : celui-ci détermine pour chacune des
thématiques abordées (déplacements piétons, cyclables,
sécurité routiére, etc.) les actions a prendre afin
d’atteindre les objectifs définis en seconde phase, et se
base sur les schémas directeurs des déplacements
définis préalablement ;

Programme d’actions : il s'agit de planifier dans le temps
la mise en ceuvre des actions déterminées
précédemment, ainsi que d'identifier les actions
prioritaires. Ce chapitre identifiera également les
principaux acteurs concernés, la Commune n’étant en
effet pas la seule qui peut agir en vue d'améliorer mobilité
et sécurité routiere sur son territoire.
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SCHEMAS DIRECTEURS DES DEPLACEMENTS

QU'EST-CE QU'UN SCHEMA DIRECTEUR DES
DEPLACEMENTS ?

Le schéma directeur des déplacements définit
I'organisation souhaitée des déplacements, ainsi que la
maniere dont devraient se structurer les différents
réseaux de transport sur le territoire communal a un
horizon d'une dizaine d’'années. Il s'agit de définir une
vision d’ensemble globale et cohérente en matiere de
mobilité dans la commune.

QU’EN EST-IL POUR ELLEZELLES?

Pour Ellezelles, un schéma directeur est défini a deux
échelles spatiales :

* Supra-communale : pour les déplacements en lien
avec les autres territoires et poles voisins (Ath,
Frasnes-lez-Anvaing, Flobecq, Lessines, Renaix, etc.) ;

«  Communale : pour les déplacements effectués au
sein méme de la commune (entre les villages et au
sein méme des villages).



ECHELLE SUPRA-COMMUNALE

A I'échelle supra-communale, le schéma directeur s’articule en

vue de relier les pdles et centralités, ainsi que les villages de - Les services de voitures partagées et de covoiturage a

I'entité vers ces différents lieux. promouvoir et a déve|opper;

Les déplacements entre ces poles devront se structurer autour

des Mobipoints a développer et via : « Les principaux axes de circulation automobile (N57, N529,
N48).

- Le réseau d'itinéraires cyclables supra-communal a
développer et a sécuriser, notamment pour les
déplacements vers Flobecq, Renaix, Ath, Lessines, Frasnes-
lez-Anvaing ;

En période estivale, et/ou lors de grands évenements, les
connexions devront étre renforcées via des services qui

pourraient étre mis en place a ces moments spécifiquement.
* Leréseau de transport public structuré autour :

Du réseau de bus a consolider et a renforcer ; Le schéma directeur des déplacements a [|'‘échelle supra-

« D'un service de transport a la demande a développer, communale est repris ci-apres.
aux endroits et/ou a des moments ou [l'offre en
transport public ne peut pas étre déployée, ou est
moindre/inexistante ;

* Des lignes ferroviaires présentes sur les territoires
voisins (Renaix, Ath, Lessines) ;
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SCHEMAS DIRECTEURS DES DEPLACEMENTS

A PLAN COMMUNAL
. DE MOBILITE
]
! ELLEZELLES
\
\ PHASE 3
% ,«xv\} Schéma directeur des déplacements
L < ’ Echelle supra-communale
' / ’
< £ ’
A Sezeles s vers g Organiser les déplacements supra-communaux
\
=4 { / ...entre les pdles et centralités, ainsi que les
wont N / villages de I'entité
velue;u;aﬁcim;a;@if TTEeAL A ‘ Centralité urbaine de pdle (SDT)
\ 2 I
Bruyére \ s _ Flobecq / e .
e.EIIezeIIes\ ) °. 4 @ Centralité villageoise (SDT)

/
Ellezelies Place s o

@ Centralité Flandre
(® Gare SNCB

...autour des MobiPoints
W XSurbain

& XS non-urbain
...via un réseau d'itinéraires cyclables supra-communaux
—> Liaison cyclable structurante a développer &7,

...via le réseau de transports publics et
des services de mobilité

Liaison de bus a optimiser

(™ Service de transport & la demande (a développer)

___ Liaison ferroviaire 68 -
(desservant les territoires voisins)

P .Frasnes-lez-Anvaing
=]

...via le réseau routier

...le week-end et lors d'événements :
Connexions renforcées vers les gares
(Ath, Lessines, Renaix) par : transport a
la demande, renforcement des bus ou
location de vélos

Acces facilité aux festivités via les
liaisons bus et vélo

0 1 2 km
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ECHELLE COMMUNALE

A TI'échelle communale, les déplacements seront organisés
autour :

Des réseaux de modes actifs communaux a développer, en
particulier du réseau cyclable pour les liaisons entre villages ;

Du réseau de bus, dans la mesure ou celui-ci permet
ponctuellement des connexions entre villages ;

Des services de mobilité qui sont a renforcer: services de
transport a la demande mais aussi services de véhicules
partagés a mettre sur place a I'échelle de I'ensemble de la
Commune.

A I'échelle des villages :

* Les déplacements a pied et a vélo doivent y étre facilités et
favorisés;

 Les zones 30 et autres zones apaisées progressivement
déployées et étendues;

+ Le stationnement maitrisé, en particulier dans les villages
d’Ellezelles et de Wodecq lors des grands évenements :

C'est a cette échelle que les Mobipoints doivent étre créés.

Le schéma directeur des déplacements a I'échelle communale et
des villages est repris ci-apres.
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SCHEMAS DIRECTEURS DES DEPLACEMENTS
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PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Schéma directeur des déplacements
Echelle communale

Apaiser les (coeurs) de villages
et hameaux

Organiser les déplacements intra-communaux...

...au sein des noyaux d’habitats

Structurer et faciliter les déplacements
a pied dans les coeurs de village

>

Z % Structurer et faciliter les déplacements
a vélo dans les coeurs de village

£ Maitriser le stationnement automobile
~ en particulier lors d'événements

W  MobiPoints XS urbain a développer

MobiPoints XS non-urbain a développer

...entre les différentes parties du territoire

Liaison cyclable structurante a

. développer

- = 9 Liaisons TEC structurantes

e Service de transport a la demande
(a développer)

®%
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FEUILLE DE ROUTE POUR
INTERPRETER LE PLAN
D'ACTION

DEGRE DE PRIORITE |  BUDGET

Priorité 1 e

Priorité 2 e Y€

Priorité 3 e e e
000606

w Colt humain

ECHEANCE

<+

m Court terme (< 3 ans)
<+“—>

BHBE Moyenterme (<5 ans)

<+—>

BB Longterme (<10 ans)

C) Action continue

Lors du Conseil Communal
des Enfants du 13/02/2026,
les enfants ont pu s’exprimer
sur le theme de la Mobilité.

Les mesures indiquées par
cette « pastile » ont
également été proposées par
le CCES8 lors de cette séance.




=
o
L
=
<
o
=
®

5 objectifs stratégiques sont
définis pour la commune
d’Ellezelles. A chacun d'eux
sont associés des obijectifs
opérationnels détaillés ci-apres.

Un territoire
APAISE ET
- RESILIENT

Une thématique
EVALUEE ET
SUIVIE

S OBJECTIFS

7 e Des déplacements

strategiques FACILITES ET

DIVERSIFIES

Des citoyens J
ACCOMPAGNES ET
ECOUTES Un systéme de /
~ mobilité ADAPTE
~, ETQUIPROFITEA

! CHACUN

o *

. A gm T
"{-_“ ‘ «»W"
a - ig\ 13




o 4 o S ﬁi& OS 3 : Un systeme de mobilité adapté et qui
g &A OS 1 : Un territoire apaisé et résilient SR profite a chacun

o)l

- OP 1.1. Aménager le territoire en vue de limiter les « OP 3.1. Renforcer et compléter l'offre de services de mobilité avec
besoins en déplacement une attention pour les personnes moins mobiles, et prévoir une offre
spécifique a mettre en place lors d'évenements

« OP 1.2. Apaiser la circulation dans les villages ) ) ) )
* OP 3.2. Faire des cceurs de village des lieux accessibles aux PMR et

« OP 1.3. Maitriser les vitesses de circulation automobile faciliter leurs déplacements

 OP 1.4. Sécuriser les lieux accidentogenes « OP 3.3. Sécuriser les abords d'établissements accueillant des
enfants et développer leur accessibilité multimodale

2]

i3 8.  0S2:Des déplacements facilités et
diversifiés

* OP 3.4. Développer un systeme de stationnement qui profite a tous
(touristes, commerces, citoyens)

"k 0S4:Des citoyens accompagnés et écoutés

« OP 2.1 Faire des villages et hameaux des lieux
qualitatifs pour les piétons

* OP 4.1. Accompagner les citoyens vers une mobilité davantage plurielle

« OP 2.2. Permettre les déplacements a vélo entre les
différentes partie du territoire, et vers les poles
voisins * OP 4.3. Accompagner et échanger avec les acteurs locaux

* OP 4.2. Sensibiliser et informer les plus jeunes a la mobilité de demain

« OP 2.3. Rendre plus performant et attractif le réseau

. 0S 5 : Une thématique évaluée et suivie
de transport public

* OP 2.4. Faciliter 'usage du train via une - OP5.1. Développer les compétences de la Commune sur la thématique « Mobilité »

interm lité renforcé L. ) , ) .
intermodalité renforcee « QP 5.2. Evaluer I'évolution de I'offre et des besoins en matiére de mobilité

« OP 2.5. Développer un Mobipole/Mobipoint au sein

. « OP 5.3. Monitorer la mise en ceuvre du présent PCM 14
de chaque village
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OP 1.1. AMENAGER LE TERRITOIRE EN VUE DE LIMITER LES BESOINS EN

> DEPLACEMENT

Un aménagement du territoire qui rapproche ou renforce les
services, les logements et les lieux d'activité permet de limiter les
besoins de déplacements, notamment sur des moyennes ou plus
longues distances, souvent dépendantes des modes motorisés
individuels. Il s’agira en particulier de consolider, voire de renforcer,
I'offre de services et d’équipements dans la centralité villageoise
d’Ellezelles, et, dans une moindre mesure, d'éventuelles autres
centralités communales définies par le Schéma de Développement
Communal a venir. S'il appartiendra au SDC de déterminer les
actions a mener en vue d'un aménagement du territoire cohérent,
le présent PCM recommande de renforcer la collaboration et la
concertation entre les services communaux.

ACTIONS PROPOSEES

A1.1.1

Renforcer la collaboration et la concertation
entre les services communaux

16



-
(%)
L
=
<
[« 4
=
®

A 1.1.1. RENFORCER LA COLLABORATION ET LA CONCERTATION ENTRE LES

SERVICES COMMUNAUX

Une vision cohérente de 'aménagement du territoire a définir
par le SDC

Le futur Schéma de Développement Communal reprendra les
lignes a suivre en vue d'un aménagement du territoire cohérent
et de limiter les besoins en déplacements. Sa vision intégrera
le village des 10 minutes dans laquelle s’inscrit également le
présent Plan Communal de Mobilité.

Une concertation renforcée entre les services communaux...

L'audit de politique cyclable avait déja pointé l'importance
d’'une collaboration étroite entre les services communaux. Cet
élément est appuyé par le présent PCM. En effet, une
concertation renforcée permettra le développement d'un
territoire cohérent.

« Profiter de la petite taille de la Commune et des services
pour mettre en place des échanges systématiques entre les
services communaux concernés de prés ou de loin par la
thématique mobilité (service urbanisme, environnement,
technique, etc.). Ces échanges devraient étre rendus

systématiques et obligatoires en amont de tout nouveau projet
d’aménagement, de voirie, immobilier, etc. »

..visant notamment a veiller a un aménagement cohérent du
territoire, et des voiries

Il s'agira de s’assurer du lien entre aménagement du territoire
et besoins de mobilité, mais aussi d'un aménagement
cohérent du réseau viaire au regard de sa hiérarchisation, a la
fois pour les modes actifs, les transports publics et les
véhicules automobiles.

Lors de tout travaux ou réaménagement de voirie, la mise en
zone apaisée doit aussi étre analysée au regard des
propositions faites ci-apres (cf. action A.1.2.1.). Il en sera de
méme lors de tout nouveau projet de développement
immobilier.

17
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A 1.1.2. RENFORCER LA COLLABORATION ET LA CONCERTATION ENTRE LES SERVICES

COMMUNAUX

Objectifs

Assurer un aménagement
cohérent du réseau viaire eu
égard a sa hiérarchisation
multimodale

Temporalité

Action continue

« Echange entre les services
communaux (aménagement
de voiries)
Indicateur : nombre d’échanges
Cible : min. pour les principaux
dossiers de création/
aménagement/ travaux de voiries ou
projets immobiliers

Lieux concernés

Ensemble du territoire

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles
« SPW (voies régionales)

+ Zone de Police
« OTW

Financement

Priorité

Actions liées

A.1.2.1. Zones apaisées
A.1.3.1. Effets de porte
A.1.3.2. Respect des limites de vitesse
A.1.4.1. Sécurisation 4 Vents
A.1.4 2. Sécurisation N57
A.2.1.1 Réseau piéton structurant
A. 2.2.1. Réseau cyclable utilitaire
A.2.3.1. Arréts de bus
18
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p OP 1.2. APAISER LA CIRCULATION DANS LES VILLAGES

ACTIONS PROPOSEES

Limiter les vitesses pratiquées aux endroits opportuns contribue a
une meilleure qualité de vie et a davantage de sécurité routiere,
notamment dans les cceurs de villages. Le diagnostic de la
situation actuelle révéle que les zones apaisées (zones 30, zones
de rencontre, etc.) sont encore trés peu nombreuses sur le
territoire et se concentrent quasi-exclusivement aux abords des
écoles... Pourtant de nombreux lieux sy prétent et gagneraient en
qualité et sécurité.

Par ailleurs, en vue d'apaiser le territoire, il s'agira également de
maitriser le trafic de poids lourds qui empruntent parfois des
itinéraires qui ne sont pas les plus appropriés.

A1.2.1

A1.2.2

Développer progressivement des zones
apaisée dans les coeurs de village d’Ellezelles
et Wodecq

Maitriser le trafic de poids lourds

19



A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

Les zones apaisées constituent une mesure phare pour I'amélioration des

Il s’agit de zones dans lesquelles la vitesse de circulation conditions de déplacement des piétons (et cyclistes), et plus spécifiquement
est réduite (< 30 km/h). On distingue les principales zones leur confort et leur sécurité. En effet, la vulnérabilité des piétons est
suivantes : étroitement liée a la vitesse de circulation des automobilistes, puisqu’elle

diminue lorsque la vitesse des automobilistes diminue également.

Zone piétonne @ @
zone L'accés aux zones piétonnes est réservé aux . ‘

piétons. Certains véhicules peuvent toutefois vy

L N

=mems  gCCe€der, de méme que les cyclistes si la Probabilité 'Xﬂx
g i b , . , . A 4 e » . .
&%  réglementation le prévoit. detre tug xxkx xkkﬁk
100 % 45-60 % 5-15 %

Zone de rencontre et zone résidentielle

Probabilité de mortalité selon la vitesse pratiquée
=may Dans les zones de rencontre et Zzones pratia
N

k <4 résidentielles, la vitesse est limitée a 20 km/h. Les
piétons peuvent utiliser toute la largeur de la voie
publique, les jeux y sont également autorisés.

Pour en savoir plus

L'objectif est de créer un cadre ou les déplacements motorisés s’integrent
naturellement a la vie quotidienne des villages. Pour cela, il s'agit de
favoriser un environnement ou chacun — habitants, piétons, cyclistes,
automobilistes — peut cohabiter sereinement. En rendant I'espace plus
Zone 30 convivial et sécurisé, la circulation devient moins dominante et la vie
locale peut pleinement se développer.

ZIONE Zone dans laquelle la vitesse est limitée a 30 km/h.

Pour en savoir plus

L’action consiste par conséquent a développer progressivement des
zones apaisées sur le territoire, en particulier dans les cceurs de
villages d’'Ellezelles et de Wodecq. 20
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https://securotheque.wallonie.be/trajectoire-vitesse/gerer-la-vitesse/amenagements-specifiques/zones-amenagements-specifiques/circulation-apaisee-la-zone-30
https://securotheque.wallonie.be/trajectoire-vitesse/gerer-la-vitesse/amenagements-specifiques/zones-amenagements-specifiques/circulation-apaisee-la-zone-30
https://securotheque.wallonie.be/trajectoire-vitesse/gerer-la-vitesse/amenagements-specifiques/zones-amenagements-specifiques/circulation-apaisee-la-zone-30
https://securotheque.wallonie.be/trajectoire-vitesse/gerer-la-vitesse/amenagements-specifiques/zones-amenagements-specifiques/circulation-apaisee-la-zone-30
https://securotheque.wallonie.be/e-amenagements-usagers-et-vehicules/pietons-e-amenagements-usagers-et-vehicules/zones/circulation-apaisee-la-zone-de-rencontre
https://securotheque.wallonie.be/e-amenagements-usagers-et-vehicules/pietons-e-amenagements-usagers-et-vehicules/zones/circulation-apaisee-la-zone-de-rencontre
https://securotheque.wallonie.be/e-amenagements-usagers-et-vehicules/pietons-e-amenagements-usagers-et-vehicules/zones/circulation-apaisee-la-zone-de-rencontre
https://securotheque.wallonie.be/e-amenagements-usagers-et-vehicules/pietons-e-amenagements-usagers-et-vehicules/zones/circulation-apaisee-la-zone-de-rencontre
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A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

Ellezelles, cceur de village apaisé

L'ambition est de constituer un véritable cceur de village, clairement
identifiable et plus apaisé. Aujourd’hui, le centre est couvert par une
zone 30 d'abord d'école qui s’étend quelque peu sur la rue
d’Audenarde. Il s'agit d'étendre la zone 30 :

*  Sur la rue d'Audenarde, pour inclure également les abords de la
salle (Chez Nous), et ce, jusqu’a l'intersection avec la rue Notre-
Dame;

« A la N57, qui borde la place d’Ellezelles et accueille quelques
commerces.

Il s'agit d'établir une zone 30 cceur de villages plus lisible et
cohérente en vue de renforcer la qualité de vie et de davantage
affirmer le réle central de ce cceur de village.

Mettre en zones apaisées les voies de desserte locale

Progressivement, la Commune développera d'autres zones
apaisées au sein du village d’'Ellezelles, que ce soient des zones 30
et/ou des zones de rencontre.

Certaines rues du centre, plus étroites et moins structurantes, se

prétent particulierement a la mise en zone 30 ou de rencontre (a
I'image de la Cité des Collines actuellement). Cela pourrait étre le
cas de la rue de Renaix ou de la rue du Cimetiére.

Progressivement d’autres zones pourraient également voir leur
limitation de vitesse quelque peu réduite. Cette possibilité
s'étudiera sur base d'analyse des vitesses actuellement pratiquées
et/ou a mesure du développement des réseaux piéton et cyclable.

Une zone 50 devant le complexe sportif

Devant le complexe sportif, la zone 70 actuelle n’est plus adaptée et
génére une situation dangereuse. L'instauration d'une zone 50
s'avere donc essentielle et doit étre réalisée en parallele d’'une
reconfiguration de la zone. L'entrée d’agglomération / zone
urbanisée doit également étre plus marquée (cf. action 1.3.1).

Les cartes en pages suivantes, illustrent les propositions de mises
en zones apaisées.

Des abords d’école apaisés

Les rues du Pont et des Ecoles sont déja des zones apaisées, mais
il s'agit d'y renforcer encore ce statut (cf. aussi A.3.3.1).

21



A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

A PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES
PHASE 3
Zones apaisées actuelles
Ellezelles

Limitation de vitesses
== 70Ne de rencontre

| & 1 o

0 100 - 200m
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A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

Mise en zone 30 :
de la rue du Clmetlere

"""""""""""""""""" Extension de la zone 30
............................. ] . : devant le «Chez Nous»
Extentionde la : : © et ]usqu a la rue Notre Dame
. z0me de rentrontre W\ Gt
de la Cité des . ....... . :
......... Pollls® Rue cyclable

' aux abords d'école

: Zone de rencontre :
L aux abords d'école :

: Extention de la zone 50 jusqu’ au
complexe sportif

Extens:on de la zone 30 dans :
: I'entiéreté du coeur de village :

0 100 : 200m

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3

Zones apaisées a court-moyen-long terme
Ellezelles

Limitation de vitesses
== Z0Ne de rencontre
Rue cyclable
= Zo0ne 30

s 50

Q
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A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

Wodecq, un cceur de village ) A PLAN COMMUNAL
également apaisé - DE MOBILITE
- ELLEZELLES
Tout comme Ellezelles, PHASE 3
Wodecq doit étre un coeur Zones apaisées actuelles
‘ Wodecq

de village entierement en
zone 30. Ce choix vise a
renforcer la sécurité,
encourager la  mobilité
active et améliorer la
convivialité au centre du

Vi”age. . 7\ et Wodegq

Limitation de vitesses
X s 70NE 30

(I) 1(|)0 2(|)0 m @ b=i'
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A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

A PLAN COMMUNAL
' DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3

Zones apaisées a moyen-long terme
Wodecq

Limitation de vitesses
¥ » s Z0NE 30

0 100 200 m

| | | @ no°n 25
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A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

Le cas de Lahamaide

La zone située aux abords de I'Ecomusée pourrait
également constituer une zone 30. Une proposition a
d’ailleurs été faite en ce sens a la suite de I'atelier portant
sur la mobilité des enfants en janvier 2026.

Des zones apaisées ailleurs sur le territoire ?

D'autres zones apaisées pourraient étre développées sur le
reste du territoire si 'opportunité se présente et bien sdr que
cela ait du sens. Cela inclut aussi le développement de rues
ou zones cyclables (ex : Maclinoire sur sa portion entre la
N57 et la rue Maclinoire).

Aménagement des zones 30

La création ou I'extension de zones 30 ne consiste
pas uniquement au placement ou au déplacement
de signaux routiers. Il s'agira d'aménager la zone en
conséquence afin d'induire le respect des
limitations de vitesse. Pour en savoir plus.

Un point d'attention consiste aussi en I'accessibilité
de ces zones 30. Il est notamment important de
pouvoir y maintenir (ou créer) des passages pour
piétons pour accompagner spécifiguement les
personnes en situation de handicap.
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Objectifs

Offrir des conditions de
déplacement plus
confortables et plus
conviviales pour les piétons
et la mobilité active en
développant des zones
apaisées aux endroits qui
sy prétent

Temporalité

Action progressive

« Zones 30
Indicateur : Km de zones 30
Cible : min. proposition d’extension
et uniformisation (coeur d’Ellezelles
et Wodecq)

« Zones de rencontre
Indicateur : km de voies en zone de
rencontre
Cible:/

Lieux concernés

Villages (Ellezelles, Wodecq)
Ensemble du territoire

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles &
SPW (voies régionales)

+ Zone de Police
« OTW

Financement

* Fonds propres Commune,
Subsides SPW, FEDER

» Fonds propres SPW pour
les voiries régionales

A 1.2.1. DEVELOPPER PROGRESSIVEMENT DES ZONES APAISEES

Priorité

Actions liées

A.1.2.2. Limites de
vitesse

A.1.3 2. Sécurisation N57

A2.1.1 Réseau piéton
structurant

A. 2.2.1. Réseau cyclable
utilitaire
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A 1.2.2. MAITRISER LE TRAFIC DE POIDS LOURDS

Des mesures a prendre en vue d’orienter le trafic lourd sur les voies ad hoc,
et l'interdire sur certaines autres voiries

L'objectif principal est de protéger les riverains des nuisances générées
par le trafic lourd, en particulier le trafic de (camions en) transit empruntant
des voiries qui ne sont pas congues pour accueillir ce type de circulation.

Dans cette optique, les voiries régionales N48 (spécifiquement) et N57
doivent constituer les principaux axes ouverts a la circulation des poids
lourds, celles-ci étant plus adaptées a ce type de flux. Sur la N57, la
traversée du village d’Ellezelles constitue néanmoins un point d’'attention
particulier. Les vitesses pratiquées doivent y étre maitrisées. Une zone 30
est notamment proposée en cceur du village d’Ellezelles (cette restriction
doit @ minima s’appliquer aux poids lourds). La N529 pourrait également
jouer un role dans le flux de transit de poids lourds a plus petite échelle. La
aussi, la traversée du village de Lahamaide doit faire I'objet d'une attention
particuliére.

Afin d'orienter efficacement le trafic, et de protéger certains axes, ces
derniers doivent étre interdits aux poids lourds. Il s'agit en particulier de
I'axe Fourquepire - Arbre-Saint-Pierre — Grand Monchau, et de l'axe G.
Muylle — Marloyaux, de la N519 et de la N520. Afin d’éviter tout report sur
d’autres axes, il s'agira de travailler idéalement avec des restrictions
zonales.

Avant la mise en place effective de cette restriction, il s'agira toutefois de
s'accorder avec la Région et les communes voisines, cet enjeu devant
étre analysé a une échelle qui dépasse celle de la Commune.

Uniformiser les réglementations

Par ailleurs, il est nécessaire d'uniformiser la limitation de tonnage sur
I'ensemble du territoire et de la fixer a 3,5 (ou 5) tonnes. Actuellement, les
limitations varient selon les voiries, avec notamment une restriction a 3,5
tonnes rue Maclinoire et a 7,5 tonnes sur la chaussée de Brunehaut. Cette
derniére limitation explique en grande partie le flux important de poids
lourds observé sur cette voirie.

Des panneaux d'interdiction aux poids lourds seront installés a I'entrée des
voies d’échappement reliant les grands axes, afin de limiter le trafic de
transit sur le réseau routier local. Ces dispositifs de signalisation devront
prévoir des exceptions pour les poids lourds ayant une destination locale a
Ellezelles, ainsi_que pour les charrois agricoles, afin de préserver les
activités économiques et agricoles du territoire. Enfin, certains dispositifs
de signalisation devront étre implantés en amont, sur des voiries situées
dans les communes voisines. Une collaboration avec celles-ci sera donc
nécessaire (cf. ci-avant).

Stationnement « Camions »

Trop de camions stationnent régulierement aux abords du
complexe sportif. Cela nuit au confort, ainsi qu’a la visibilité des
enfants et donc a leur sécurité. Il serait alors opportun de créer
une vraie zone de stationnement en dehors des villages, réservée
au stationnement des poids lourds. (Cf. A 3.3.2.) 08
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A 1.2.2. MAITRISER LE TRAFIC DE POIDS LOURDS

Maintien de I'accessibilité du réseau pour le charroi agricole

Le charroi agricole fait toutefois I'objet d'un traitement particulier
lorsque I'on aborde la circulation des poids lourds. Son flux ne
peut étre totalement évité du fait de la ruralité de la commune.
Des lors, il convient de prévoir certaines actions d'exception pour
celui-ci :

* Maintenir I'accessibilité du réseau local au charroi agricole.
Bien que le PCM tende a interdire la circulation de poids
lourds sur certains axes du territoire, le charroi agricole doit
pouvoir continuer a circuler sur certains axes nécessaires a
ses activités. L'ajout de panneaux « excepté charroi
agricole » indiquerait clairement que les trongons concernés
demeurent accessibles pour le charroi agricole;

« Appliquer un régime particulier pour les chemins réservés par
le panneau F99 en y autorisant, lorsque c’est pertinent, le
transit du charroi agricole.

SAUC & S
SAUF RIVERAINS
ET LIVRAISONS

| TRANSIT INTERDIT

Panneau d'interdiction aux 5t — Rue de Marbais Villers-la-Ville
Source : Traject, mars 2026
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A 1.2.2. MAITRISER LE TRAFIC DE POIDS LOURDS

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Gestion des flux de poids lourds

Limites administratives
[] Limites communales

[ Limite régionale
Réseau routier Ellezelles copie copie

== Axe autorisé aux poids lourds

= Axe a interdire aux poids lourds

Source : Données OBU oct-nov 2017 - Perex J é ;

La carte est donnée a titre
indicative et devra étre
discutée avec la Région et
les Communes voisines
avant mise en ceuvre
effective de l'action.
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A 1.2.2. MAITRISER LE TRAFIC DE POIDS LOURDS

Objectifs Lieux concernés Acteurs Priorite
| ieux -
J concernes
Maitriser le trafic de poids Grande partie du réseau « Commune d’Ellezelles et n
lourds en vue d’apaiser le routier Communes voisines
territoire « SPW (voies régionales)
» Zone de Police
« OTW
Temporalité Budget Financement Actions liées
Action a moyen terme
 Restriction de circulation Poids _
Lourds « Fonds propres Communes A.1.2.1 Zones apaisées
Indicateur : Nombre de zones pour les voiries A.1.3.2 Maitrise des vitesses
interdites aux poids lourds communales (traversées Ellezelles et
implémentées « SPW pour les voiries Lahamaide)

concernées
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p OP 1.3. MAITRISER LES VITESSES DE CIRCULATION AUTOMOBILE

ACTIONS PROPOSEES

La maitrise des vitesses de circulation automobile constitue un
élément clé en vue d'un territoire plus apaisé. Plusieurs axes routiers
structurants enregistrent de nombreux dépassements de vitesse. Il
sera donc important de s'assurer du respect des limites de vitesse
en vue d’assurer la sécurité de chacun. Actuellement, peu d'effets de
porte existent qui permettraient d'informer et d'inciter a un plus
grand respect des limitations de vitesse, raison pour laquelle il sera
nécessaire d'en développer a l'avenir.

Par ailleurs, de maniére préventive mais aussi pour avoir une idée
des vitesses pratiquées sur le réseau routier, des campagnes de
mesures devront étre déployées annuellement. Des campagnes de
sensibilisation sont également a établir en vue d'un plus grand
respect des limites de vitesse.

A1.3.1

A1.3.2

A133

Créer des effets de porte aux entrées de
villages et des zones urbanisées

Prendre les mesures nécessaires afin de faire
respecter les limites de vitesse sur les axes a
enjeux

Réaliser des campagnes de mesures et de
sensibilisation
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A 1.3.1. CREER DES EFFETS DE PORTE AUX ENTREES DE VILLAGES ET DES ZONES

URBANISEES

La lisibilité des entrées d’agglomération (et zones urbanisées) est
un élément essentiel afin d’assurer le respect des limitations de
vitesse. En effet, elle permet aux usagers de distinguer clairement la
frontiere entre un environnement rural et un environnement plus
urbain.

Cette lisibilité se matérialise en premier lieu par la bonne
localisation du signal F1 d'entrée d’agglomération. Des propositions
de déplacements et d’ajout sont ici effectuées :

« Sur la rue de Renaix (N57), il est proposé de déplacer le signal
F1 en amont du complexe sportif. Cela s'inscrit dans une
réflexion plus globale de réaménagement des abords du
complexe sportif (cf. action A.3.2.2.);

« Au Mont (N519) il est proposé I'implantation de signaux F1 aux
entrées de la zone urbanisée ;

* Sur la rue du Vieux Moulin a Wodecq, il est proposé d'ajouter un
signal F1 en entrée de la zone plus densément urbanisée.

En parallele, il y aura lieu de s'assurer que I'ensemble des entrées
d’agglomérations soit marqué par des effets de porte, contribuant
au ralentissement des véhicules.

Actuellement, peu d’effets de porte ont été aménagés aux
différentes entrées d'agglomération des Vvillages. |lls
contribuent a améliorer la lisibilité des entrées
d’agglomération et incitent les automobilistes a ralentir aux
abords des agglomérations. Il faudra donc
globaliser/généraliser ces aménagements sur I'ensemble du
territoire. Par endroit, il s'agira de renforcer les effets de
porte existants (cf. carte en page suivante).

Un travail similaire doit étre effectué pour marquer les
entrées de zones urbanisées non reprises dans une
agglomération. C’est le cas en particulier des hameaux de
Grand Monchau, Arbre Saint-Pierre, et Tombelle dans une
moindre mesure qui sont desservis par des voies
structurantes de circulation automobile.

Si les recommandations faites ici concernent les voies
structurantes de circulation, il conviendra également de
progressivement marquer les entrées d'agglomération et de
zones urbanisées sur les voies locales de circulation.
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A 1.3.1. CREER DES EFFETS DE PORTE AUX ENTREES DE VILLAGES ET DES ZONES
URBANISEES

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Effets de porte aux entrées de villages
et zones urbanisées

En entrée d’agglomération

[ Agglomération a marquer
et effet de porte a créer

[ Agglomération existante
mais effet de porte a créer

Agglomeération et effet de porte existants
[ mais a renforcer

En entrée de zone urbaine

[ Effet de porte a créer

Réseau routier

= Autoroute

— Réseau primaire
= Réseau secondaire
= Réseau de collecte
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A 1.3.1. CREER DES EFFETS DE PORTE AUX ENTREES DE VILLAGES ET DES ZONES
URBANISEES

Sur le réseau régional, les priorités identifiées sont successivement :

A. Le déplacement de I'entrée d'agglomération sur la rue de Renaix (N57),
accompagné de la mise en place d'un effet de porte;

B. La mise en place d'effets de porte couplés a la limitation a 70 km/h de la
traversée du hameau Tombelle le long de la rue de Renaix (N57) ;

C. La création d'effet de porte aux autres entrées du village d’Ellezelles et de
Lahamaide;

D. La mise en place d'entrées d'agglomération aux Monts (accompagnées
d’effet de porte).

Sur le réseau de voiries communales, les priorités suivantes sont identifiées :

1. Axe Arbre Saint-Pierre-Fourquepire-Grand Monchau, au sud du village
d’Ellezelles, en traversée d'Arbre Saint-Pierre et de Grand Monchau ;

2. Marloyaux, a I'entrée du village de Wodecq ou la vitesse de 50 km/h n’est
pas respectée. L'ilot central est déja existant, mais il pourrait étre rénové et
amélioré. L'entrée d'agglomeération pourrait aussi étre déplacée quelque peu
en amont du carrefour formé avec la rue des Sarts.
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Objectifs

Améliorer la sécurité sur le
réseau routier structurant en
incitant au respect des
limites de vitesse en
traversée d'agglomération

Temporalité
Action continue

« Vérification localisation signaux F1
Indicateur : Nombre de vérifications

effectuées
Cible : Auminimum tous les 3 ans
Action progressive
+ Effets de porte
Indicateur : Part des entrées
d’agglomération et de zones

urbanisées marquées sur le réseau
structurant (= hors desserte locale)

Cible : Toutes a long terme

Lieux concernés

Entrées d'agglomération (et
de zones urbanisées hors
agglomération)

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles &
SPW (voies régionales)

« Zone de Police

e OTW

Financement

« Fonds propres de |la
Commune pour les voiries
communales

« SPW pour les voiries
régionales

A 1.3.1. CREER DES EFFETS DE PORTE AUX ENTREES DE VILLAGES ET DES ZONES
URBANISEES

Priorité

Actions liées

A.1.3.2 Respect des limites de
vitesse

A.1.4.2. Sécurisation de la N57

A2.2.1. Réseau cyclable
structurant
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A 1.3.2. PRENDRE LES MESURES NECESSAIRES AFIN DE FAIRE RESPECTER
LES LIMITES DE VITESSE SUR LES AXES A ENJEUX

Les axes a enjeux

Différents axes sont sujets a d'importants exces de vitesse. Trois sont spécifiquement pointés comme devant faire
I'objet d'une attention particuliere :

* Fourquepire — Arbre Saint-Pierre ;
« Gaston Muylle — Marloyaux ;
» Chaussée Brunehaut.

Des réflexions sont ici menées en vue d'une plus grande sécurisation et du respect des limites de vitesse pratiquées. Des
recommandations sont formulées et devront étre affinées dans le cadre d’études spécifiques.

Conformément aux préconisations faites a I'action A.1.3.3., dans un premier temps, des radars préventifs pourraient étre
placés sur ces trois axes a différents endroits. En parallele, une campagne de sensibilisation pourrait étre menée.

Remarque

Les éléments relatifs a la sécurisation des N48 et N57 sont repris respectivement aux actions A.1.4.1 et A.1.4.2.

37



-
(%)
L
=
<
[« 4
=
®

A 1.3.2. PRENDRE LES MESURES NECESSAIRES AFIN DE FAIRE RESPECTER LES LIMITES

DE VITESSE SUR LES AXES A ENJEUX

Travailler sur la visibilité des entrées (et sorties) de zones
urbanisées

En adéquation avec l'action A.1.3.1, il s'agira de créer des effets
de porte. Sur cet axe, quatre lieux sont spécifiqguement identifiés :

« L'entrée du village d’Ellezelles (Fourquepire) ;
* L’entrée du hameau de Grand Monchau ;
* Les entrées du hameau d'Arbre Saint-Pierre.

Retravailler certains carrefours

Deux carrefours doivent étre repensés ou reconfigurés et
davantage mis en évidence:

» Carrefour en entrée de village d’Ellezelles a hauteur de
Fourquepire;

* Principal carrefour d’Arbre Saint-Pierre. Une reconfiguration
du carrefour devrait étre réalisée en vue de réduire les zones
de conflits et d'inciter a ralentir davantage.

Aménager pour les modes actifs et limites de vitesse

Que ce soit le long de Fourquepire (au sein du village d’Ellezelles),
le long de Grand Monchau (zone urbanisée) ou d'Arbre Saint-
Pierre (zone urbanisée), des trottoirs devront étre aménagés
conformément a I'action A.2.1.1.

Cet axe étant emprunté par le réseau cyclable communal, il y
aura également lieu de prendre les mesures nécessaires en vue
de rendre cet axe cyclable. En traversée de zones urbanisées,
la mise en place de bandes cyclables suggérées suffit au vu de
la faible charge de trafic. Une réduction de la vitesse a 50 km/h
en traversée d'Arbre Saint-Pierre doit étre envisagée, et cela
concerne I'ensemble de la zone urbanisée du village (dont la
voie venant de la Houssiére).

En dehors de ces zones, une piste
cyclable séparée sera idéalement
aménagée. A défaut, ou & court
terme, une chaussée a voie
centrale doit étre créée. Dans ce
dernier cas, la vitesse devra étre
limitée a 70 km/h.

En complément de ces actions, des éléments réducteurs de
vitesse pourraient étre implémentés en traversée de zones
urbaines selon les résultats des mesures de vitesse a effectuer
(notamment au niveau de la rue de Frasnes et sur la rue Arbre
Saint-Pierre). 38
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A 1.3.2. PRENDRE LES MESURES NECESSAIRES AFIN DE FAIRE RESPECTER LES LIMITES

DE VITESSE SUR LES AXES A ENJEUX

TN

/ﬁ\—’\'——\’/

Aménagements a réaliser

[
[

Agglomération existante
mais effet de porte a créer

Effet de porte a créer en entrée
de zone urbaine

Carrefour a repenser et sécuriser

Zone limitée a 50 km/h avec trottoir
et bandes cyclables suggérées

Zone limitée a 70 km/h

avec chaussée a voie centrale

(et idéalement piste cyclable séparée
a long terme)
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A 1.3.2. PRENDRE LES MESURES NECESSAIRES AFIN DE FAIRE RESPECTER LES LIMITES

DE VITESSE SUR LES AXES A ENJEUX

Travailler sur I'entrée de Wodecq

Bien qu'un systeme de dévoiement soit implanté a l'entrée de
I'agglomération, le dispositif pourrait étre quelque peu renforcé dans
cette zone.

Un déplacement de I'entrée d’agglomération en amont du carrefour
formé avec la rue des Sarts doit étre envisagé. Le cas échéant, il
s'agira d'y établir un véritable effet de porte.

En parallele et a minima, une plus grande mise en évidence de ce
carrefour doit étre faite, de méme que celui-ci pourrait étre repensé
afin de limiter la zone de conflit et en vue d'une meilleure lecture et
compréhension du carrefour.

Renforcer les dispositifs visant a ralentir le trafic

Plusieurs dispositifs sont mis en place (double écluse), mais
semblent avoir peu d'effet sur le respect des vitesses. Il faut donc
renforcer les mesures. Diverses solutions sont ici proposeées :

« Mise en place de triple écluse, généralement plus efficace qu'une
double écluse (spécifiquement en milieu rural) ;

« Aménagement ponctuel de zones de stationnement en voirie, ce
qui permettrait de libérer de I'espace pour les piétons (les

voitures se stationnant actuellement sur les accotements).
Penser aux modes actifs

La rue Gaston Muylle integre a la fois le réseau piéton structurant
ainsi que le réseau cyclable. Une attention particuliere doit donc leur
étre vouée.

A terme, un trottoir qualitatif devra y étre aménagé dans la partie
urbanisée/en agglomération. Pour les cyclistes, il s’agira d'y mettre
des bandes cyclables suggérées.
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A 1.3.2. PRENDRE LES MESURES NECESSAIRES AFIN DE FAIRE RESPECTER LES LIMITES

DE VITESSE SUR LES AXES A ENJEUX

Renforcer les dispositifs visant a ralentir le trafic

La chaussée Brunehaut constitue un axe a l'urbanisation
clairsemée et peu dense. Différents dispositifs de type
double (petits) rétrécissements latéraux y sont implantés,
mais avec des effets qui s'averent réduits actuellement.

Outre le rappel des limites de vitesse imposées (70 km/h),
d’autres campagnes de communication pourraient étre
menées de maniere temporaire ou permanente. Outre via
la pose de radars préventifs, des campagnes ciblées sur
la présence d’agriculteurs en activité, etc. sont d'autres
pistes a explorer (cf. aussi action 1.3.3.).

Par ailleurs, les dispositifs existants pourraient étre
remplacés par la mise en place de triple écluses,
généralement plus efficaces qu'une double écluse
(spécifiquement en milieu rural).
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Objectifs

Améliorer la sécurité
routiere de I'ensemble des
usagers de la route

Temporalité

Action court-moyen terme

* Mesures sur les axes a enjeux
Indicateur : Nombre d’axes traités
(mise en place/renforcement des
dispositifs de ralentissements)
Cible : 3 axes a enjeux visés

Lieux concernés

Axes a enjeux de vitesse

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

» Zone de Police
« OTW

Financement

Fonds propres de la Commune

A 1.3.2. PRENDRE LES MESURES NECESSAIRES AFIN DE FAIRE RESPECTER LES LIMITES
DE VITESSE SUR LES AXES A ENJEUX

Priorité

Actions liées

A.1.3.3 Campagnes de
mesures et de sensibilisation

A.2.1.1. Réseau piéton
structurant

A.2.2.1. Réseau cyclable
structurant

A.2.3.1. Arréts de bus
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A 1.3.3. REALISER DES CAMPAGNES DE MESURES ET DE SENSIBILISATION

Réaliser des campagnes de mesures

Il est important pour la Commune d’avoir une vue (objective)
des zones a enjeux sur son territoire en vue de prendre les
mesures adéquates. Elle poursuivra ses campagnes de
mesures de vitesse sur I'ensemble du territoire, en particulier
aux endroits pointés comme problématiques par les citoyens.
Certains lieux ayant été identifiés par les citoyens comme
points d'attention : Cinquant (en particulier lors de la réouverture
du Pont) et la Bruyeére.

Sensibiliser les automobilistes au respect des limites de vitesse

De maniére globale, mais aussi plus spécifiquement dans les
zones a enjeux, la Commune menera des campagnes de
sensibilisation en vue d'inciter les automobilistes a respecter les
mesures de vitesse. Celles-ci peuvent prendre la forme de
sensibilisation a travers le bulletin communal, par exemple, ou
directement sur le terrain :

« Par le biais de placement de radars préventifs, qui
permettent en général une réduction des vitesses allant de 3

a6km/h;

* Par le biais d'une communication spécifique telle que celle
réalisée sur la commune de Villers-la-Ville, par exemple (cf.
ci-contre).

Il s'agira par ailleurs de travailler sur les entrées et sorties
d’agglomération et de zones apaisées (cf. action A.1.3.1.). Et
pour les zones a enjeux, sur un réaménagement de la voirie
et/ou le placement de dispositifs ralentisseurs et/ou par le biais
de contrdles répressifs.

DANS NOS VILLAGES
RESPECTEZ

'
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A 1.3.3. REALISER DES CAMPAGNES DE MESURES ET DE SENSIBILISATION

Objectifs

Améliorer la sécurité
routiere de I'ensemble des
usagers de la route

Temporalité

Action continue

+ Campagnes de mesures de vitesse
Indicateur : Nombre de lieux mesurés
Cible : Au minimum 12 / an

+ Campagne de sensibilisation
Indicateur : Nombre de campagnes
menées
Cible : Au minimum 2 par an

Lieux concernés

Ensemble du territoire

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

» Zone de Police

Financement

Fonds propres Commune

Priorité

Actions liées

A.1.3.2. Mesures en vue du
respect des limites de
vitesse
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p OP 1.4. SECURISER LES LIEUX ACCIDENTOGENES

ACTIONS PROPOSEES

Un apaisement du territoire passera par la sécurisation des lieux
accidentogenes. Le carrefour des 4 Vents constitue a cet égard un
point d’attention particulier, de méme que la N57 qui concentre un
certain nombre d'accidents de la route. La Commune devra
poursuivre ses démarches aupres de la Région en vue de renforcer
davantage la sécurisation de ces voiries régionales. Ainsi que de
travailler, par ailleurs, a la sécurisation progressive de son propre
réseau viaire.

A1.4.1

A1.4.2

A1.43

Entamer/poursuivre les démarches aupres de
la Région wallonne en vue d’'une plus grande
sécurisation du carrefour des 4 Vents

Entamer/poursuivre les démarches auprées de
la Région wallonne en vue d’'une plus grande
sécurisation de la N57 et de ses principaux
carrefours

Sécuriser et réaménager progressivement les
autres lieux accidentogéenes
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A 1.4.1. POURSUIVRE LES DEMARCHES AUPRES DE LA REGION WALLONNE EN

VUE D'UNE PLUS GRANDE SECURISATION DU CARREFOUR DES 4 VENTS

Le carrefour des Quatre Vents, pas que structurant pour le réseau
automobile

Situé au croisement de la N48 et de la N519, le carrefour des 4 Vents
jour un réle structurant au regard du réseau routier. Il se doit
d'assurer une certaine fluidité du trafic automobile.

Son réle structurant concerne aussi le réseau bus (passage des
lignes De Lijn 20 et 208), et davantage encore le réseau cyclable. Tant
la N48, que la N519 ou encore les Quatre Vents sont empruntées par
le réseau cyclable supra communal. Le carrefour est également
emprunté par le réseau points nceuds vélo.

Enfin, étant donné la présence d’arréts de bus, une accessibilité
piétonne du carrefour doit également étre garantie.

Poursuivre les démarches aupreés de la Région en vue de sécuriser le
carrefour pour I'ensemble des modes de transport

Les points d’attention concernent a la fois la traversée piétonne et
I'accessibilité des arréts de bus, I'arrét méme des bus, ou encore les
traversées cyclables et routiéres du carrefour.

Diverses solutions peuvent étre envisagées

Deux principales solutions sont ici proposeées :

Soit un maintien de la gestion du carrefour via le systeme de
priorité actuelle. Dans ce cas, pourrait étre envisagée la réduction
du nombre de bandes de circulation a une bande pour les
véhicules allant tout droit sur la N48, combinée idéalement a une
réduction de la vitesse a 70 km/h au sein du carrefour. En
paralléle, des traversées cyclables pourraient étre dessinées. La
reconfiguration du carrefour formé entre la N60 et la rue de
Warde a Leuze-en-Hainaut pourrait constituer une source
d’inspiration a cet égard.

La nécessité de maintenir des bandes de tourne-a-gauche sur la
N519 et Quatre Vents peut également se poser.

Soit par la mise en place d’un carrefour a feux (ou éventuellement
d’'un rond-point).

Masterplan

Une étude masterplan est actuellement en cours de réalisation par
IDETA, notamment afin d'augmenter la superficie de la zone
économique et d'aménager I'axe routier (cf. page 50). Une étude
complémentaire, avec métrés, etc., sera prochainement commandée
aupres d'IDETA.



A 1.4.1. POURSUIVRE LES DEMARCHES AUPRES DE LA REGION WALLONNE EN
VUE D’UNE PLUS GRANDE SECURISATION DU CARREFOUR DES 4 VENTS
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A. 1.4.1. POURSUIVRE LES DEMARCHES AUPRES DE LA REGION WALLONNE

EN VUE D'UNE PLUS GRANDE SECURISATION DU CARREFOUR DES 4 VENTS

Objectifs

» Sécuriser le lieu le plus
accidentogene, et rendre
plus attractive I'offre de
mobilité (vélo, TP)

Temporalité

Action continue
+ Solliciter la Région

Indicateur : Nombre d’échanges/an
Cible : Auminimum 2 fois/an
Action moyen-terme

» Réameénager le carrefour
(Région)

Indicateur : Réaménagement
carrefour

Cible : Action réalisée

Lieux concernés

Carrefour des Quatre Vents

Budget

» Service Public de Wallonie

Acteurs Priorite
concernes

« Service Public de Wallonie n

« Commune d’Ellezelles

Financement Actions liées

A.2.1.1 Réseau piéton
A.2.2.1 Réseau cyclable
A.2.3.1 Arréts de bus
A.2.5.1 Mobipoints
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A 1.4.2. POURSUIVRE LES DEMARCHES AUPRES DE LA REGION WALLONNE EN
VUE D'’UNE PLUS GRANDE SECURISATION DE LA N57

La Commune poursuivra ses démarches auprés de la Région
wallonne en vue d’une plus grande sécurisation de la N57 qui
concentre les accidents de la route.

Cette démarche s'inscrira avec celles concernant les autres
zones a enjeux du territoire et en particulier le carrefour des 4
Vents.

Différentes mesures sont ici proposées.
A court terme :

« Création d'effets de porte en entrée du village d’Ellezelles,
ainsi que de la zone urbanisée de Tombelle (cf. A.1.3.1.) ;

- Elargissement de la zone d’agglomération, ou a tout le
moins de la limitation de vitesse a 50 km/h en vue
d’englober également le complexe sportif (cf. A.1.3.1.);

« Attirer l'attention des automobilistes et des piétons au
croisement de la N57 et du Sentier de I'Etrange. Installation
d’'une signalisation adaptée afin de matérialiser le danger et
d’attirer I'attention des usagers sur cette zone a risque.

A cour t-moyen terme:

« Extension de la zone 30 dans le cceur du village d’Ellezelles
qui s'étendra en petite partie sur la N57 (cf. A.1.2.1.);

« Une réflexion doit aussi étre menée en vue de réduire a 70
km/h la vitesse sur lensemble de la N57 hors
agglomeération.

A moyen-long terme :

- Réaménagement des abords du complexe sportif (cf.
A.3.3.2).

En parallele, le confort et la sécurité des piétons et cyclistes
doivent étre améliorés sur cet axe repris comme axe structurant
(en tout ou en partie) pour les déplacements a pied et a vélo (cf.
A2.1.1.etA221)).

Les carrefours constituent également des lieux a enjeux, parmi
lesquels celui formé avec Maclinoire et Crimont qui est le plus
accidentogene, et situé a proximité d'arréts de bus et est
doublement traversée par le réseau cyclable structurant. Des
mesures devront étre prises pour sécuriser davantage celui-ci.
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Objectifs Lieux concernés
Sécuriser une artére Ensemble de la N57 et ses
accidentogene différents carrefours
Temporalité Budget

Action continue
+ Solliciter la Région

Indicateur : Nombre d’échanges/an
Cible : A minima 2/an

Action progressive
» Sécurisation de la N57 (

Indicateur : Nombre de mesures
prises

Cible : A minima, celles préconisées
dans le PCM
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A. 1.4.2. POURSUIVRE LES DEMARCHES AUPRES DE LA REGION WALLONNE
EN VUE D’UNE PLUS GRANDE SECURISATION DE LA N57

Acteurs Priorite
concernes

« Service Public de Wallonie n

« Commune d’Ellezelles

Financement Actions liées

. . _ A.1.2.1. Zones apaisées
Service Public de Wallonie A.1.3.1. Effets de porte

A.2.1.1. Réseau piéton struct.
A.2.2.1. Réseau cyclable struct.
A.3.3.2. Complexe sportif
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A 1.4.3. SECURISER PROGRESSIVEMENT LES AUTRES LIEUX

ACCIDENTOGENES

Autres lieux accidentogénes a sécuriser progressivement

En complément du carrefour des 4 Vents et de la N57,
I'analyse réalisée lors de la premiere phase du PCM a mis en
évidence plusieurs lieux ou des accidents se sont déja
produits au cours des dernieres années. Ces secteurs,
identifiés sur base des constats d’accidentologie, nécessitent
donc une attention particuliere ainsi qu'une planification
progressive d'aménagements visant a améliorer la sécurité de
tous les usagers.

L'axe Fourquepire — Arbre Saint-Pierre, la chaussée Brunehaut,
et laxe G. Muylle - Marloyaux font [I'objet de
recommandations spécifiques visant entre autres a la maitrise
des vitesses de circulation et a 'amélioration de la sécurité
routiére sur ces axes (A.1.3.2.).

Sur le territoire, de multiples accidents se sont produits
également au droit de carrefours gérés par priorité de droite. Il
s'agit de renforcer la visibilité de ces carrefours, en rappelant
leur présence via le signal B17 (avec éventuelle reproduction
au sol en amont du carrefour).

Signal B17
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A 1.4.3. SECURISER PROGRESSIVEMENT LES AUTRES LIEUX
ACCIDENTOGENES

Objectifs

Sécuriser les lieux
accidentogenes

Temporalité

Action progressive

» Sécurisation des carrefours
accidentogenes
Indicateur : Nombre de carrefours
sécurisés
Cible:/

Lieux concernés

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles,

Service Public de Wallonie

+ Zone de Police

Financement

- Fonds Propre commune

(réseau communal)

» Service Public de Wallonie

(réseau régional)

Priorité

Actions liées

A.1.3.2. Maitrise des limites de
vitesses

A.1.4.1. Sécurisation 4 Vents
A.1.4.2. Sécurisation N57
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OP 2.1. FAIRE DES VILLAGES ET HAMEAUX DES LIEUX QUALITATIFS POUR

> LES PIETONS

La marche représente un mode de déplacement clé pour les trajets
de courtes distances, particulierement au sein des villages
d’Ellezelles, Wodecq et Lahamaide, permettant un acces direct aux
commerces, écoles, services et autres équipements de proximité.

La partie diagnostic du présent PCM a mis en évidence différents
constats. D'une part, que les centres de villages et principaux
hameaux étaient facilement et rapidement couverts dans un
temps de marche assez limité, faisant ainsi de la marche un mode
de déplacement a faciliter. D’autre part, I'état actuel des
infrastructures piétonnes est globalement peu développé sur
I'ensemble du territoire, discontinu et peu qualitatif. Le constat est
encore plus marqué a Wodecq et Lahamaide, ou les infrastructures
piétonnes sont quasi inexistantes. En vue d'identifier les priorités
d’intervention, et en complément des propositions faites en
matiere d’apaisement du territoire (cf. ci-avant), il s'agit de définir
un réseau structurant pour les piétons.

A noter également qu’Ellezelles dispose d’un réseau de sentiers et
venelles particulierement dense, actuellement sous-valorisé, alors
gu'ils pourraient offrir des itinéraires sécurisés et plus directs aux
équipements et services des centres de villages.

ACTIONS PROPOSEES

A21.1

A21.2

Créer un réseau piéton structurant qualitatif
et accessible dans les villages et principaux
hameaux

Valoriser le réseau de sentiers et venelles
situés en ceoeur de villages et hameaux
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A 2.1.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT QUALITATIFET
ACCESSIBLE DANS LES VILLAGES ET PRINCIPAUX HAMEAUX

Parallélement au développement de zones apaisées (cf. A 1.2.1.),
il s'agira d'améliorer les conditions de déplacements des piétons
en priorité le long d'un réseau piéton structurant a créer dans les
ceeurs de villages, tout en veillant a ce gqu'ils soient accessibles
pour tous.

Les cartes ci-aprés reprennent les réseaux proposés pour
chacune des entités du territoire. Ces réseaux sont construits
autour des deux niveaux hiérarchiques suivants :

Les axes prioritaires desservant les principaux poles piétons
globalement situés dans le centre d’Ellezelles et les cceurs de
villages;

Les axes secondaires permettant de rejoindre les principaux
poles piétons et les poles secondaires situés le long des axes
de circulation automobile, ou une attention particuliere doit

étre portée aux piétonS- Zone d’habitat == Axe prioritaire
Centre-ville —— Axe secondaire
@® role - - -- Axe apaisé © Traject
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A 2.1.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT QUALITATIFET
ACCESSIBLE DANS LES VILLAGES ET PRINCIPAUX HAMEAUX

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Réseau structurant piéton
Ellezelles

Réseau structurant piéton
— Réseau structurant primaire

- - Réseau structurant primaire a développer
— Réseau structurant secondaire
Réseau structurant tertiaire

Poles de déplacements majeurs

2 Arréts de bus TEC

(& Administration communale d'Ellezelles
(= Ecole

‘= Boutique

@) Infrastructure sportives

S| = Point d'intérét

[ Parkings

[] Limites communales
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A 2.1.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT QUALITATIFET
ACCESSIBLE DANS LES VILLAGES ET PRINCIPAUX HAMEAUX

A PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Réseau structurant piéton
Wodecq

Réseau structurant piéton

—— Réseau strucutrant primaire

—— Réseau strucutrant secondaire
Réseau strucutrant tertiaire

Poles de déplacements majeurs
2 Arréts de bus TEC
= Ecole
= Boutique
@ Infrastructure sportives

] Limites communales
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A 2.1.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT QUALITATIFET
ACCESSIBLE DANS LES VILLAGES ET PRINCIPAUX HAMEAUX

A PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Réseau structurant piéton
Lahamaide

/ : Réseau structurant piéton

/ ' —— Réseau strucutrant primaire

—— Réseau strucutrant secondaire
Réseau structurant tertiaire

Poles de déplacements majeurs
B Arréts de bus TEC

® Boutique
@ Ppoint d'intérét (Ecomusée)

] Limites communales
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A 2.1.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT QUALITATIFET
ACCESSIBLE DANS LES VILLAGES ET PRINCIPAUX HAMEAUX

A PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Réseau structurant piéton
Grand Monchau

| Réseau structurant piéton

—— Réseau strucutrant primaire

—— Réseau strucutrant secondaire
Réseau structurant tertiaire

Poles de déplacements majeurs
@ Cimetiére
A\ e h Z. ] Limites communales
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A 2.1.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT QUALITATIFET
ACCESSIBLE DANS LES VILLAGES ET PRINCIPAUX HAMEAUX

L'ensemble de ces réseaux structurants devra étre rendu
progressivement qualitatif pour les piétons en particulier en
termes de confort (qualité des revétements, largeur eu égard
au flux piéton) et de continuité des déplacements. Une
attention particuliere devra étre portée aux personnes a
mobilité réduite de sorte que les cheminements leurs soient
accessibles (cf. actions A.3.2.1 et A.3.2.2.).

A ces différents égards, la mise en place de trottoirs
traversants doit étre envisagée, en particulier le long des axes
« prioritaires ». Il s'agit d'un « espace spécifiquement
aménagé pour la circulation des piétons, mais franchissable
par les véhicules sortant d’'une rue secondaire (ou y entrant) ».

Pour plus dinformations sur le trottoir traversant
Sécurotheque
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https://securotheque.wallonie.be/b-dimensionnement-horizontal/b-largeur-de-voiries-profil-en-travers/b-usagers/b-amenagements-pietons/les_trottoirs-traversants

A 2.1.1. CREER UN RESEAU PIETON STRUCTURANT QUALITATIF ET ACCESSIBLE DANS
LES VILLAGES ET PRINCIPAUX HAMEAUX

Obiectif Li Ccernd Acteurs Priorite
Jecturs IeuXx concernes concernés

Offrir des conditions de Cf. cartes ci-avant « Commune d’Ellezelles, SPW n
déplacements confortables et (voies régionales)

qualitatifs pour les piétons
+ OTW, Atingo, Tous a Pied

Temporalité Budget Financement Actions liées
Action continue A.1.2.1. Zones apaisées
+ Cheminements piétons de / A.2.1.2. Sentiers et venelles
qua“te . A.2.3.1. Arréts de bus
Indicateur : km de cheminements o
piétons de qualité ( ) A.3.2.1. Accessibilité PMR des
Cible : min. réseau structurant espaces publics
primaire et 50% du réseau A.3.2.2. Accessibilité des poles de
- secondaire a long terme déplacements
(5]
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A 2.1.2. VALORISER LE RESEAU DE SENTIERS ET VENELLES SITUES EN CEUR

DE VILLAGES ET HAMEAUX

Des cheminements sous-valorisés pour les déplacements
utilitaires

La commune d’Ellezelles dispose d’'un vaste réseau de sentiers
et de venelles, aujourd’hui principalement utilisés a vocation
touristique et de loisirs. A l'inverse, ces cheminements restent
aujourd’hui sous-valorisés pour les déplacements utilitaires,
alors gu'ils pourraient offrir des itinéraires sécurisés et plus
directs vers les équipements et services. Il s’agit de les valoriser
afin de les transformer en espaces vivants, accessibles,
attractifs et fonctionnels pour les habitants.

L'objectif n'est pas ici de valoriser 'ensemble de ces sentiers et
chemins mais seulement, ou dans un premier temps, ceux qui
présentent un véritable potentiel pour renforcer la qualité et
I'attractivité des déplacements a pied (et a vélo) et créer des
liens entre les différents équipements et points d'intérét des
villages.

Quels sont ces sentiers et venelles a valoriser (en priorité) ?

Tout d’abord, il convient de procéder au référencement des
sentiers et venelles a valoriser, en s'appuyant sur le réseau
piéton structurant. Ce dernier étant hiérarchisé selon trois
niveaux : primaire, secondaire et tertiaire, afin de prioriser les
interventions et de guider les aménagements.

Les cartes suivantes mettent en évidence les sentiers et
venelles faisant partie du réseau piéton structurant, permettant
ainsi de visualiser leur rbéle dans la structuration des
déplacements et de planifier les actions de valorisation.
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A 2.1.2. VALORISER LE RESEAU DE SENTIERS ET VENELLES SITUES EN CEUR
DE VILLAGES ET HAMEAUX

A PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Sentiers et venelles a valoriser
Ellezelles

wu Sentiers et venelles a valoriser

Réseau structurant piéton
— Réseau structurant primaire

——— Réseau structurant secondaire
Réseau structurant tertiaire
— — Réseau structurant primaire a développer

0 100 200 m
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A 2.1.2. VALORISER LE RESEAU DE SENTIERS ET VENELLES SITUES EN CEUR
DE VILLAGES ET HAMEAUX

A PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Sentiers et venelles a valoriser
Wodecq

Sentiers et venelles a valoriser

Réseau structurant piéton

—— Réseau strucutrant primaire

—— Réseau strucutrant secondaire
Réseau strucutrant tertiaire

0 100 200 m ‘ @% 64
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A 2.1.2. VALORISER LE RESEAU DE SENTIERS ET VENELLES SITUES EN CEUR

DE VILLAGES ET HAMEAUX

Plusieurs mesures peuvent étre mises en ceuvre pour atteindre
I'ambition de valorisation.

Une signalétique a I'entrée des sentiers et venelles...

Il est nécessaire de mettre en place une signalétique cohérente
et lisible afin d’indiquer clairement et de valoriser les sentiers
et venelles existants sur l'ensemble du territoire. Ces
cheminements doivent étre signalés a l'entrée méme des
sentiers et venelles, afin de les rendre visibles, identifiables et
attractifs pour les usagers (cf. Villers-la-Ville).

... ainsi que pour les points d’intéréts desservis

Il est également essentiel de signaler les destinations et les
points d'intérét desservis par ces cheminements, tels que les
écoles, le complexe sportif, I'administration communale ou
d’autres équipements et services. Cette démarche gagnerait a
étre complétée par une signalétique spécifiquement pensée
pour les piétons, en intégrant le temps de marche indicatif
depuis les sentiers et venelles vers ces différentes
destinations, contribuant a renforcer la perception de

proximité, a rassurer les usagers et a encourager davantage le
recours a ces cheminements au quotidien (cf. Nimes). En
rendant visibles les distances réelles et facilement
franchissables a pied, cette signalétique participerait
pleinement a la promotion des déplacements piétons et a la
valorisation de ces espaces comme de véritables maillons du
réseau de mobilité douce.

A Jardin e s Fontz, -
15 min

A Centre Historique

5 min
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A 2.1.2. VALORISER LE RESEAU DE SENTIERS ET VENELLES SITUES EN CEUR

DE VILLAGES ET HAMEAUX

Un aménagement qualitatif pour des cheminements praticables
et attractifs...

Il est essentiel de procéder a un aménagement qualitatif des
sentiers et venelles afin d'en garantir 'usage au quotidien et
d’en renforcer lattractivité. La premiere étape consiste a
assurer un entretien régulier de ces cheminements, de maniere
a ce quils soient facilement praticables en toutes
circonstances. Cela impligue notamment I'entretien de la
végétation, dans le but d’avoir des cheminements dégagés,
ainsi que la mise en place de revétements de sol adaptés,
idéalement stables et praticables méme par temps de pluie.
Cela ne signifie pas pour autant qu'il faut « asphalter »
I'ensemble de ces venelles et sentiers.

.. garantissant l'accessibilité et la sécurité pour tous les
usagers

Ces sentiers et venelles doivent par ailleurs étre idéalement
accessibles a tous les publics, y compris aux personnes a
mobilité réduite. Cela suppose des cheminements de largeur
suffisante, des pentes maitrisées et, surtout, des sols de
bonne qualité, sans obstacles ni dégradations. L'accessibilité
concerne également la perception de sécurité, notamment
pour les femmes et les publics plus vulnérables. A cet égard,
I'installation d’'un éclairage adapté constitue un élément clé
pour favoriser l'usage de ces cheminements en soirée et
renforcer le sentiment de sécurité. Il s'agira d'évaluer quels
sont les sentiers et venelles qui pourraient étre éclairés, au
regard du potentiel piéton, des colts que cela engendre, des
impacts sur la faune, etc.
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A 2.1.2. VALORISER LE RESEAU DE SENTIERS ET VENELLES SITUES EN CEUR
DE VILLAGES ET HAMEAUX

Renforcer [I'attractivité et la convivialité des cheminements via la
dynamisation de I'espace public

Enfin, pour que ces sentiers et venelles deviennent de véritables espaces
de vie, il est important de les rendre attractifs et conviviaux. Plusieurs
leviers peuvent étre mobilisés a cet effet, méme avec des budgets
limités. La dynamisation de I'espace public par le design urbain, ainsi
que lintégration de fonctions récréatives et ludiques, permet de
renforcer leur identité et leur appropriation par les habitants. A titre
d’exemple, des marquages ou des peintures au sol peuvent étre réalisés
en lien avec les usages environnants : une thématique scolaire pour les
cheminements proches des écoles, ou une thématique sportive pour
ceux menant au complexe sportif.

L'espace peut également étre rendu plus ludique par l'installation de jeux
simples et peu codteux, tels que des jeux peints au sol, des parcours
d’équilibre a l'aide de rondins de bois ou de poutres, ou encore des
dispositifs invitant au mouvement et a la détente. Ces aménagements
contribuent a transformer les sentiers et venelles en lieux de passage
agréables, mais aussi en espaces de rencontre et de jeu, renfor¢ant ainsi
leur role dans la vie quotidienne des villages.
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A 2.1.2. VALORISER LE RESEAU DE SENTIERS ET VENELLES SITUES EN CCEUR DE
VILLAGES ET HAMEAUX

Objectifs Lieux concernés Acteurs Priorite

| ieux -

) concernes

Valoriser les sentiers et Cf. cartes ci-avant Commune d’Ellezelles n

venelles en vue d’encourager et

faciliter les déplacements a

pied

Temporalité Budget Financement Actions liées

Action continue A.2.1.1. Réseau piéton structurant

« Sentiers et chemins valorisés / A.3.2.1. Accessibilité PMR des
Indicateur : # de sentiers/venelles espaces publics
qqalltatlve§ . A.3.2.2. Accessibilité des péles de
Cible : A minima 75% des ( ) déplacements

sentiers/venelles identifiées
Indicateur : Mise en place d’'une
signalétique

Cible : Action réalisée
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OP 2.2. PERMETTRE LES DEPLACEMENTS A VELO ENTRE LES
> DIFFERENTES PARTIE DU TERRITOIRE, ET VERS LES POLES VOISINS

ACTIONS PROPOSEES

De par la configuration de son territoire, et la proximité de certains
poles urbains, la commune d’Ellezelles présente un petit potentiel
pour les déplacements utilitaires a vélo qu'il faut activer. A cet
égard, il y a lieu de développer un réseau cyclable utilitaire sur le
territoire en vue de connecter les différents villages et zones
urbaines de l'entité, et aussi ceux-ci aux pdles voisins (Renaix,
Flobecq, Lessines, Ath, Frasnes-lez-Anvaing, etc.).

En parallele, 'offre en stationnement pour vélo doit étre renforcée,
de méme que les services.

A noter que le présent PCM s'appuie sur l'audit de politique
cyclable réalisé en 2021 et le compléete.

A221

A22.2

A223

Développer un réseau cyclable utilitaire sur le
territoire

Renforcer I'offre en stationnement vélo de
qualité a proximité des principaux
équipements et espaces publics

Développer les services a destination des
cyclistes
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A 2.2.1. DEVELOPPER UN RESEAU CYCLABLE UTILITAIRE SUR LE TERRITOIRE

Depuis I'entrée en vigueur du décret « politique cyclable » du 24 de services ou d’intermodalité ;

novembre 2022, le réseau cyclable doit s'organiser en trois niveaux: .. .
* Les liaisons de desserte locale complétent localement le

* Les cyclostrades qui constituent I'épine dorsale du réseau réseau cyclable structurant en vue d'une desserte plus fine du
cyclable fonctionnel supra-local et relient des zones a haut territoire.
potentiel de déplacements. Les cyclostrades sont
potentiellement utilisées de maniére intensive et bénéficient
d’'une infrastructure de grande qualité permettant de se
déplacer dans les meilleures conditions de confort, de

Le présent plan communal identifie les liaisons qui pourraient intégrer
le réseau cyclable structurant supra-local dont la définition fera I'objet
d’'une étude portée par la Région dans les années a venir (horizon

S P : . 2026-2027).
sécurité et d'efficacité sur des distances moyennes a longues
et sur des aménagements cyclables reconnaissables; En parallele, le présent plan communal définit le réseau de liaisons de
. . desserte locale.
 Les liaisons cyclables fonctionnelles supra-locales
constituent un réseau cyclable maillé d'itinéraires reliant des

polarités urbaines ou rurales, d'équipements, de commerces,

C »
K
(NG 4

H}H[i\\, i @ S p’ i ; {/m
% @ /QD
O 'S o
Q@pe) &~ o
O O

Cyclostrades

o Le travail visant a définir le réseau cyclable structurant de la
Q Wallonie picarde a été lancé début de I'année 2026.
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A 2.2.1. DEVELOPPER UN RESEAU CYCLABLE UTILITAIRE SUR LE TERRITOIRE

Définition du réseau cyclable Mise en ceuvre du réseau cyclable

La carte en page suivante illustre le réseau cyclable utilitaire La Commune mettra progressivement en ceuvre le réseau
proposé pour la commune d’Ellezelles. Celui a été défini en proposé sur les voiries dont elle a la gestion. Elle s'appuiera
tenant compte des éléments suivants : sur la Sécurotheque afin de définir les mesures a prendre

(rue cyclable, chemins réservés, pistes cyclables, etc.) en vue
de rendre le réseau cyclable. Elle portera également une
attention particuliere aux carrefours qui sont empruntés par

« La volonté de structurer le réseau en trois niveaux
hiérarchiques (tels que présentés ci-avant) ;

* Le réseau cyclable défini par la Région flamande afin ce réseau, et entretiendra celui-ci régulierement.
d'assurer une cohérence pour les liaisons vers le territoire i . ,
flamande Par ailleurs, elle sollicitera également :

* La Région pour qu'elle aménage ou améliore le confort
des cyclistes le long des axes régionaux, spécifiquement
aux endroits empruntés par le réseau cyclable ;

* Le réseau points-nceuds de la Wallonie Picarde en vue de
superposer autant que possible les deux réseaux.

« Les communes voisines afin d'assurer une continuité des
itinéraires cyclables supra-communaux.
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A 2.2.1. DEVELOPPER UN RESEAU CYCLABLE UTILITAIRE SUR LE TERRITOIRE

A PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Réseau structurant cyclable

Cyclostrade
== Principal

Liaison fonctionnelle supra-locale
=== Principal primaire

== Principal secondaire

=== Alternatif

Réseau cyclable local
=== Principal

Alternatif

Réseau cyclable Flandre
Réseau Cyclable Fonctionnel Supralocal
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A 2.2.1. DEVELOPPER UN RESEAU CYCLABLE UTILITAIRE SUR LE TERRITOIRE
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A 2.2.1. DEVELOPPER UN RESEAU CYCLABLE UTILITAIRE SUR LE TERRITOIRE
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Objectifs

Développer la pratique du
vélo sur le territoire
communal

Temporalité

Actions progressives
» Réseau cyclable sur voies
communales

Indicateur : Nombre de km réalisés

Cible : 65%

« Echange avec la Région
Indicateur : Nombre d’échanges réalisés
Cible : minimum 2 par an
 Entretien du réseau cyclable

Indicateur : Nombre de km entretenus
annuellement
Cible: /

Lieux concernés

Ensemble du territoire

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles
- SPW

Financement

« Fonds propres Commune
» Subsides régionaux

« SPW (voies régionales)

A 2.2.1. DEVELOPPER UN RESEAU CYCLABLE UTILITAIRE SUR LE TERRITOIRE

Priorité

Actions liées

A 1.1.1 Mettre en zone apaisée les coeurs
de village

A 1.2.1. Développer d'autres zones
apaisées

A 1.2.2. Prendre les mesures nécessaires
afin de faire respecter les limites de
vitesse

A 1.4.1. Sécuriser le carrefour des 4 Vents

A 1.4.2. Poursuivre les démarches en vue
de la sécurisation de la N57

A 1.4.3. Sécuriser progressivement les
autres lieux accidentogenes
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A 2.2.2. RENFORCER L'OFFRE EN STATIONNEMENT VELO

En adéquation avec I'audit de politique cyclable, il s'agira a la fois de :

«  Remplacer les dispositifs existants non adaptés et garantir leur Le développement de I'offre doit se faire selon
accessibilité et visibilité ; les principes suivants :

» Réaliser la zone de stationnement au plus
pres de l'entrée, sans toutefois géner les
cheminements piétons;

« Etendre l'offre afin de systématiser la présence d'infrastructures
de qualité aux abords des pdles de déplacements. Une proposition

des prochains lieux a équiper de tels dispositifs est faite ci-apres.

: e d fre d A daptée 3 la fixation d + Adapter l'offre de stationnement a ['usage qui
Une petite partie de cette offre devra étre adaptée a la fixation de en sera fait (courte, moyenne ou longue

vélos particuliers tels que les vélos cargos, par exemple. Il y a lieu durée) ;
également de tenir compte du type de stationnement (courte,
moyenne ou longue durée) en vue de définir les équipements
complémentaires éventuels a prévoir (cf. page suivante).

* Privilégier les infrastructures de types U
inverses ;

» Signaler les espaces de stationnement de
maniére a les rendre visibles depuis la voie
publique.

La Commune se référera a la Sécurothéque en vue de définir le
dispositif le plus adéquat.

Par ailleurs, des dispositifs de stationnement additionnels devront étre
spécifiquement prévus lors des grands évenements (action A 3.1.2.).
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A 2.2.2. RENFORCER L'OFFRE EN STATIONNEMENT VELO

Stationnement courte durée Stationnement moyenne durée Stationnement longue durée

- Dispositifs sécurisés de type « U « Dispositifs sécurisés de type ) P'SP‘_’S't'f securisé ferme avec acces
inverse » - «Uinversé » - individuel (cadenas, code, etc.) ;

» Installés au plus pres de I'entrée « Couvert. *

du lieu concerné ;
« Eventuellement couvert.

Caaa

Remarques

» Afin de permettre aux personnes malvoyantes munies d'une canne de constater la
présence des U inversés, si ceux-ci sont situés sur un axe de passage, ces
dispositifs pourraient étre munis d'une barre située a 4-5 cm du sol.

» Pour les U inversés, privilégier les sections carrées plutot que tubulaires. 77
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A 2.2.2. RENFORCER L'OFFRE EN STATIONNEMENT VELO

PAE 4 Vents

Au Chaudron des Légendes

Au ChaudN\n des Légendes

Chez Nous

Maison Vivgnte du Pays des Collines &
¥ fr b Square Mémé

Ecole Saint-Joseph et Phtro

Complexe spoytif d‘EIIezeIIes@
Tennis Club

CPAS d'Ellezelles Administration Communaje

Chez Nous
Square Mémé

FC Wodecq

Maison Vivante du Pays des Collines Place de Wodecq

Ellezelles Place Ecole Communale de Wodecq

Complexe sportif dEllezelles

Tennis Club
Ecole Saint-Joseph et Patro
Rue du Pont

CPAS dEllezelles Administration Communale

Ecomusée du Pays des Collines

0 1 2 km

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Stationnement vélo

Stationnement vélo actuel
@ Arceaux

® Pince-roues (a améliorer)

Stationnement vélo a développer
Stationnement vélo a développer
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Objectifs

Favoriser I'utilisation du vélo
sur le territoire communal
via 'amélioration des
conditions de stationnement
des cyclistes

Temporalité

Actions progressives
» Stationnement vélos
Indicateur : Nombre de lieux équipés

Cible : 100%

Lieux concernés

Ensemble du territoire, au
niveau des pébles de
déplacements plus
spécifiquement

Budget

A 2.2.2. RENFORCER L'OFFRE EN STATIONNEMENT VELO

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

« SPW
+ OTW/AOT

Financement

» Fonds propres
» Subsides régionaux
» Subvention OTW

Priorité

Actions liées

A 2.5.1. Créer des Mobipoints

A 3.1.2. Développer une offre de
services de mobilité spécifique
lors des grands évenements

A 3.2.2 Prendre en compte les
PMR lors de tout (ré-
)aménagement d’espaces publics
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A 2.2.3. DEVELOPPER LES SERVICES A DESTINATION DES CYCLISTES

Dans le cadre de l'audit de politique cyclable (2021), les
actions a entreprendre en la matiere ont été définies et sont

toujours d'actualité :

 Mettre a disposition des stations de réparation pour
vélos. Les mobipoints constituent des lieux intéressants a
équiper d'une telle station;

* Poursuivre la mise en location de vélos électriques a la
Maison du Pays des Collines

A titre informatif, I'audit préconisait par ailleurs des mesures
en matiere de communication et d’accompagnement
organisation de tests de différentes formes de vélo, de
formations de conduite a vélo dans la circulation, poursuite
de la dispense du brevet du cycliste dans les écoles,
exemplarité de la Commune, etc.
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STATION DE REPARATION VELO
FILETSHERSTELLING STATION

Borne de réparation vélo

Station de réparation Source : SNCB, 2024
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A 2.2.3. DEVELOPPER LES SERVICES A DESTINATION DES CYCLISTES

Objectifs

Favoriser I'utilisation du vélo
sur le territoire communal
via la mise en place de
services

Temporalité

Actions a court — moyen termes
+ Station réparation vélos
Indicateur : Nombre de stations

Cible : au minimum 3 a court terme
(mobipoints)

Lieux concernés

Le long du réseau cyclable.
Les Mobipoints constituent
des lieux privilégiés

Budget

Acteurs
concernes

Commune d’Ellezelles

Financement

» Fonds propres
» Subsides régionaux

Priorité

Actions liées

A 2.2.1. Développer un réseau
cyclable

A 2.5.1. Créer des Mobipoints
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OP 2.3. RENDRE PLUS PERFORMANT ET ATTRACTIF LE RESEAU DE

> TRANSPORT PUBLIC

Deux principales actions visent a rendre plus performant et
attractif le réseau de transport public.

La premiere vise a rendre progressivement les arréts de bus
présents sur le territoire confortables et accessibles. Nombreux
sont en effet ceux qui souffrent d'une zone d'attente peu
qualitative.

La seconde vise a collaborer avec le TEC en vue d'offrir « un
service de transport fiable et responsable » et de rendre celui-ci
plus attractif pour les usagers du territoire.

ACTIONS PROPOSEES

A23.1

A23.2

Rendre progressivement les arréts de bus
confortables et accessibles

Collaborer avec le TEC en vue d’'une plus
grande fiabilité et d'un temps de parcours
attractif des lignes de bus desservant le
territoire
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A 2.3.1. RENDRE PROGRESSIVEMENT LES ARRETS DE BUS

CONFORTABLES ET ACCESSIBLES

Pres d’'une trentaine de paires d'arréts de bus sont présentes sur le
territoire. Environ un quart des arréts de bus du territoire sont équipés
d’'abribus, dont l'arrét « Ellezelles — Pont », le plus fréquenté. La
majorité des autres arréts se limite souvent a un poteau signalant
leur nom et les lignes desservies, parfois accompagné d'une
corbeille. Le moindre niveau d'équipement s'explique en grande partie
par la fréquentation réduite, ce qui ne signifie pas pourtant qu'aucune
amélioration ne peut ou ne doit étre apportée.

La qualité d’attente des (futurs) usagers du TEC doit en effet étre
améliorée en de nombreux endroits, ce qui englobe leur accessibilité
pour les personnes a mobilité réduite. La cartographie en page
suivante fait une proposition de priorité d’'amélioration de chacun des
arréts de bus présents sur le territoire tenant compte des facteurs
suivants : fréguentation, sécurité (en fonction de leur localisation le
long d'axes de circulation automobile a limite de vitesse et/ou
fréquentation plus ou moins importantes), qualité actuelle de la zone
d’attente. Il est également tenu compte du réseau piéton structurant
défini préalablement.

En paralléle, il s'agit d'améliorer I'accés a ces arréts de bus (cf. action
A2.1.1)

Il s'agira de veiller particulierement aux critéres suivants, et dans la
mesure du possible :

 Présence d'une zone d’attente avec un revétement en dur, non
glissant, d'une longueur minimum de 20m et d'une largeur
minimum de 1.9m;

* Les arréts situés le long des principaux axes de circulation, ou la
vitesse pratiquée est élevée (ex : Wodecq Paradis) devront
idéalement étre équipés de garde-corps afin de garantir la
sécurité des voyageurs;

« Tous les arréts devront étre accessibles aux PMR (dalles
podotactiles, abaissement des trottoirs aux abords,...);

« Certains arréts devront étre équipés de dispositifs de
stationnement vélos (cf. action A 2.2.2), notamment larrét
Ellezelles Pont ou 4 Vents;

«  Un maximum d’arréts (en particulier les arréts les plus fréquentés)
doivent étre dotés d'un abri, d'un banc ou d'un dispositif
permettant I'appui.
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A 2.3.1. RENDRE PROGRESSIVEMENT LES ARRETS DE BUS
CONFORTABLES ET ACCESSIBLES

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

>

PHASE 3
Arréts de bus a (ré)aménager

Priorité temporelle de (ré)aménagement
® Courtterme

® Moyen terme
Long terme

e Conforme

| | | @% 84
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A 2.3.1. RENDRE PROGRESSIVEMENT LES ARRETS DE BUS CONFORTABLES
ET ACCESSIBLES

Objectifs Lieux concernés Acteurs Priorite
| ieux -
] concernes
Rendre le service de Ensemble des arréts de bus TEC/OTW, Commune ~
transport public plus desservant le territoire d’Ellezelles, SPW
qualitatif, attractif et
sécurisé
. Financement Actions liées
Temporalité Budget
A.2.1.1. Réseau piéton structurant
Actlons progressive )
Amélioration de la qualité des TEC/OTW, Commune A.2.2.1. Réseau cyclable structurant
arréts de bus d’Ellezelles, SPW A.2.5.1. Mobipéles

Indicateur : Nombre d’arréts de bus
« praticables » ou « conformes »

Cible : A minima 85% des arréts de bus
« praticables »
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A 2.3.2. COLLABORER AVEC LE TEC EN VUE D’'UNE PLUS GRANDE FIABILITE ET UN
TEMPS DE PARCOURS ATTRACTIF DES LIGNES DE BUS DESSERVANT LE TERRITOIRE

Continuer a remonter les informations de dysfonctionnements du réseau

Bien qu'étant opérateur de transport, 'OTW n’est pas toujours au
courant de I'ensemble des dysfonctionnements et points d’amélioration
que celui-ci pourrait apporter en vue d'une meilleure qualité de service.
Au contraire, la Commune et les acteurs locaux (écoles, entreprises,
zone de police) sont souvent en premiére ligne a ce sujet. Il est donc
important que la Commune continue a remonter les informations aupres
de I'Opérateur de Transport Public afin que celui-ci évalue les
ajustements possibles en vue d’offrir un transport public fiable.

Garantir a minima la qualité des services existants

L'OTW de son cété continuera a prendre les mesures en vue de garantir
la qualité de son service. Outre, via 'amélioration des arréts de bus, en
termes de capacité d'accueil des voyageurs, de temps de parcours, de
régularité et de communication.

Etudier les possibilités et la pertinence d’un renforcement de I'offre

Bien qu'aucun redéploiement, ni renforcement de I'offre ne soient prévus
a court terme, différentes pistes de réflexions* sont ici proposées et
devraient étre étudiées :

« Renforcement de |'offre durant le week-end, notamment en vue de
rejoindre les gares les plus proches. Il apparait opportun de
permettre des connexions avec ces poles de déplacements les
samedis et dimanches. Ce renforcement peut se voir aussi dans un

contexte plus large d’amélioration de ['offre d'autres lieux
touristiques et d'attractions le week-end (ex : coeur d’Ath, site de
Pairi Daiza, ...).

« Renforcement de l'offre vers Ath la semaine et en dehors des
périodes de congé scolaire. La ligne 10 ne dessert en effet la cité
athoise qu'a raison de quelques bus par jour. Il s'agit néanmoins du
troisieme podle d'emplois pour les ellezellois et du principal pdle
urbain dans la Région. La gare d’Ath constitue par ailleurs un nceud
ferroviaire et multimodal, et permet notamment des connexions
vers la Région de Bruxelles-Capitale (deuxieme pole d’emplois pour
les ellezellois) ;

* Mise en place d'un service en lien avec Frasnes-lez-Anvaing. De
nombreux déplacements sont effectués depuis et vers cette
commune (emploi, scolarité, parking de covoiturage, ...), notamment
depuis et vers |'école de La Berliere. Ici aussi, I'analyse doit se faire
au-dela de la seule connexion Ellezelles — Frasnes-lez-Anvaing et
pourrait se poursuivre et s’étendre a des territoires et poles voisins.

* L'idée est de mener des études spécifiques en vue de confirmer ou dinfirmer la
pertinence des propositions.
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A 2.3.2. COLLABORER AVEC LE TEC EN VUE D'UNE PLUS GRANDE FIABILITE ET UN
TEMPS DE PARCOURS ATTRACTIF DES LIGNES DE BUS DESSERVANT LE TERRITOIRE

Acteurs Priorité

Objectifs Lieux concernés CONncernés

Favoriser l'utilisation des / « Commune d’Ellezelles A

transports publics
« OTW/AOT

.. Financement Actions liées
Temporalitée Budget

Action continue

+ Remonter les informations auprés /
du TEC

Indicateur : Nombre de remontées
Cible:/

/

Actions a court — moyen termes
» Etudier les propositions de
renforcement de I'offre

Indicateur : Nombre d'études menées

Cible : Les 3 études a moyen terme 87
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OP 2.4. FACILITER L'USAGE DU TRAIN VIA UNE INTERMODALITE

> RENFORCEE

La gare d'Ath constitue I'un des principaux nceuds de transport a
proximité du territoire d’Ellezelles. Elle souffre toutefois d'une
bonne connexion, en particulier le week-end ou aucune ligne de
bus ne permet de relier ce pdle. En sus des autres mesures
proposées (étude du renforcement de l'offre bus le week-end,
connexion cyclable), la Commune d’Ellezelles sollicitera la Ville
d’Ath en vue du développement de I'offre de mobilité a ce nceud de
transport.

ACTIONS PROPOSEES

OP 2.4.1

Solliciter la Commune d'Ath en vue du
développement de 'offre de mobilité a la gare
d’Ath
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A 2.4.1. SOLLICITER LA COMMUNE D’'ATH EN VUE DU DEVELOPPEMENT DE L'OFFRE

DE MOBILITE A LA GARE D'ATH

La mise en place d'un service de véhicules partagés a la gare
d’Ath devra constituer le principal sujet d'échange avec la Ville
d’Ath. Ce service trouverait de multiples intéréts. Celui d’offrir la
possibilité de prendre le train et de poursuivre son trajet (derniers
kilomeétres) vers le territoire d’Ellezelles, mais aussi vers
'ensemble des territoires de la région (Frasnes-lez-Anvaing,
Brugelette dont Pairi Daiza, Chievre, etc.).

Le service profiterait également aux citoyens de la cité des
géants qui ne dispose pas d’un tel service actuellement.

Pour rappel, le PCM ambitionne également le développement d'un
réseau cyclable structurant, dont un itinéraire en lien avec le
territoire athois (cf. A. 2.2.1.) Il propose aussi de mener des
réflexions quant au potentiel de renforcement de 'offre TEC le
week-end (A.2.3.2.), ou encore quant a la possibilité de
développer un service de navettes lors des grands événements
(A.3.1.2).
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A 2.4.1. SOLLICITER LA COMMUNE D’ATH EN VUE DU DEVELOPPEMENT DE L'OFFRE
DE MOBILITE A LA GARE D'ATH

Acteurs Priorité

Objectifs Lieux concernés CONncernés

Faciliter 'usage du train via Gare de Ath (hors territoire) « Commune d’Ellezelles, Ville n
une intermodalité renforcée d’'Ath

+ SNCB

Financement Actions liées
/

Temporalitée Budget

Action a court terme
+ Echange avec la Ville d'Ath /

Indicateur : #Echanges avec la Ville

d’Ath

Cible : A minima, 1 a court terme
ACtIOI‘IS a court — moyen termes

Mise en place d'un service de
voitures partagées a la gare d'Ath

Indicateur : Station voitures partagées a
la gare d’Ath

Cible : Mise en place de I'action 90
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OP 2.5. DEVELOPPER UN MOBIPOLE/MOBIPOINT AU SEIN DE CHAQUE

> VILLAGE

En paralléle de I'amélioration de l'accessibilité, du confort et de la
sécurité piétonne et cyclable des (principaux) arréts de transport
public, il s'agira de développer les services et équipements au droit
d'arréts de transport public clé, afin d'en faire des poles
d’échanges multimodaux attractifs.

Ainsi, pour mettre en ceuvre la vision FAST 2030, la Wallonie mise,
notamment, sur la multimodalité et sur le développement de
MobiPdles et de MobiPoints attractifs sur I'ensemble de son
territoire.

Pour rappel, un MobiPdle « est un endroit ou convergent différentes
offres et infrastructures de mobilité et ou les usagers peuvent se
rendre afin d'accéder a une offre de mobilité qualitative et
performante ». Les MobiPoints concernent des lieux ou I'offre de
transport public est moins structurante.

A Ellezelles, c'est en particulier dans les cceurs du village que des
Mobipoints doivent étre développés.

ACTIONS PROPOSEES

A25.1

Créer des MobiPoints au cceur des villages
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A 2.5.1CREER DES MOBIPOINTS AU CEUR DES VILLAGES

La circulaire PIMACI identifie différents types* de MobiPo6les/MobiPoints
en Wallonie. Sur le Il est proposé de mettre en place un tel lieu au sein de

chacun des 4 principaux villages qui composent I'entité (cf. également
carte ci-apres) :

Ellezelles, a hauteur de la place (ou au niveau de I'administration
communale). Dans ce premier cas, I'arrét de bus de référence sera
I'arrét « Ellezelles Place », dans le second cas il s'agira de l'arrét
« Ellezelles Pont » ;

Wodecq, a hauteur de la place du village — qui devrait par ailleurs faire
I'objet d'un réaménagement dans le cadre du PCDR. L'arrét de
transport public de référence est « Wodecq Eglise »;

Lahamaide, a hauteur de la Plada. Un ajout et/ou une réorganisation
des arréts de bus doit étre envisagé afin de la desserte de ce lieu par
les transports publics;

Grand Monchau, a hauteur du parking de I'église.

Par ailleurs, deux autres lieux ont été identifiés comme pouvant jouer un
role structurant en matiere d'intermodalité : le carrefour des 4 Vents
(notamment desservi par deux lignes De Lijn) et I'arrét de bus « Ellezelles
Ancienne Gare » (également desservi par le RAVel).

* 5 catégories de MobiPdles sont définies : XL, L, M, S et XS 92
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A 2.5.1. CREER DES MOBIPOINTS AU CEUR DES VILLAGES

A

Ellezelles 4 vents

. ,Ellezelles Place

/ /

-
I, —a - / JWodecq Place
reci
(|
Grand Monchau Place de I'Eglise -
v c v \
£ \
¢ \
4
$ Lah/amaide Plada
w

-

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Bornes de recharge

MobiPoints
V¥ XS non-urbain
¥ XSurbain

Réseau cyclable

Lignes TEC

—— - 10 Ath - Ellezelles

~—— 87 Enghien - Renaix

Réseau routier
Réseau primaire
Réseau secondaire

Réseau de liaison locale

gL
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A 2.5.1. CREER DES MOBIPOINTS AU CEUR DES VILLAGES

Le réseau de MobiPoints (XS) des cceurs de villages v @
En lien avec la circulaire PIMACI qui définit les fonctionnalités cibles selon le type de | MobiPoint B
MobiPéles/MobiPoints, les Mobipoints a développer dans les cceurs de village devront étre équipés el

» Parking pour vélos sécurisé ;

* Borne de réparation pour vélos en libre-service ;

« Station de recharge pour voitures;

«  Voiture(s) partagée(s) ;

« (, point d'arrét d'un éventuel transport a la demande future, espace d'arrét/stationneDistributeur
de vente de titre de transportment pour voiture).

Le PCM ambitionne d’en faire également des points d'information et de service de mobilité et
devront a ce titre comprendre :

» Informations sur l'offre de mobilité et services de mobilité dans le village/quartier ;
» Informations / plan du village/quartier ;

« Informations locales, culturelles, pédagogiques.

Totem 3x0,8m - une carte

Le gestionnaire se référera a la Sécurotheque en matiere de signalétique.

'—
[T
(11]
-
=
= 94
®




A 2.5.1. CREER DES MOBIPOINTS AU CEUR DES VILLAGES

Le réseau de MobiPoints (XS) « secondaires » v =

Cela concerne le carrefour des 4 Vents et I'arrét de bus « Ellezelles Ancienne Gare ». Ces lieux MobiPoint b

devront étre moindrement équipés : .
. Y PLACE WIERTZ ¥
« Parking pour vélos sécurisé ; o o

» Borne de réparation pour vélos en libre-service ;

 (Station de recharge pour voitures et information sur I'offre de mobilité et/ou activités sur le
territoire, davantage pour « Ellezelles Ancienne Gare »).

Le gestionnaire se référera a la Sécurotheéque en matiere de signalétique.

Totem 3x0,8m - une carte
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A 2.5.1CREER DES MOBIPOINTS AU CEUR DES VILLAGES

Objectifs Lieux concernés
Faciliter I'intermodalité sur /

le territoire

Temporalité Budget

Action long terme
» Créer des Mobipoints

Indicateur : # Mobipoints

Cible : A court terme, au minimum
dans l'un des quatre
villages/hameaux ; A plus long
terme, a minima dans les quatre
villages/hameaux

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles
» Service Public de Wallonie

(AOT/TEC, Direction des
Routes)

Financement

» Fonds propre Commune

» Subside Service Public de
Wallonie et européen

Priorité

Actions liées

A.2.2.2 Stationnement vélo
A.2.3.1 Arrét de bus
A.3.1.1 Véhicules partagés
A.3.1.4 Bornes de recharge
A.3.3.4 Abords Ecomusée
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OP 3.1. RENFORCER ET COMPLETER L'OFFRE DE SERVICES DE MOBILITE AVEC
> UNE ATTENTION PARTICULIERE POUR LES PERSONNES MOINS MOBILES, ET
PREVOIR UNE OFFRE SPECIFIQUE A METTRE EN PLACE LORS D'EVENEMENTS

ACTIONS PROPOSEES

Le PCM ambitionne de renforcer et compléter I'offre de services de
mobilité. La mise en place d'un service de véhicules partagés
constitue I'une des actions a cet égard.

Au vu du nombre, et parfois de 'ampleur des évenements, il s'agira
également de développer une offre de mobilité spécifique lors de
Ceux-Ci.

Bien qu’une offre de services de transport a la demande existe,
celle-ci doit étre consolidée et renforcée avec une attention
particuliere pour les personnes a mobilité réduite et/ou non
motorisées.

En paralléle, il s'agira de poursuivre le développement du réseau de
bornes de recharge pour les véhicules électriques.

A3.1.1

A3.1.2

A3.1.3

A3.1.4

Mettre en place un service de véhicules
partagés sur le territoire

Développer une offre de services de mobilité
spécifiques lors des grands évenements

Consolider le transport a la demande

Poursuivre le développement du réseau de
bornes de recharge
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A 3.1.1. METTRE EN PLACE UN SERVICE DE VEHICULES PARTAGES

A l'instar de ce que font de plus en plus de communes wallonnes
et déja de nombreuses communes flamandes, notamment moins
densément peuplées, un service de véhicules partagés devra étre
développé sur le territoire communal. A proximité, les communes
de Renaix, Brakel, ou encore Markedaal ont par exemple mis en
place un tel service.

Il est proposé d’'implanter ce service dans un premier temps dans
le village-centre, a savoir Ellezelles, idéalement au niveau de son
Mobipoint (cf. action 2.5.1.). Ce service pourrait étre mutualisé
avec le service de I'administration communale.

Ensuite, il serait progressivement développé sur le reste du
territoire, en particulier au sein des villages de Wodecq et
Lahamaide, ici aussi idéalement au niveau des Mobipoints.

Au besoin, la Commune peut prendre contact avec d’autres
communes qui ont mis en place ce service :

« Genappe (15.000 habitants) en dispose depuis 2020, et
comporte aujourd’hui 5 stations ;

 Villers-la-Ville (10.000 habitants) en dispose depuis 2024, et
comporte aujourd’hui 2 stations.

Informer la population

En complément de la mise en place d'un service de
véhicules partagés, il est intéressant et important
d’'informer davantage la population sur l'existence et
I'utilisation des services complémentaires comme
Getaround, Wibee, Cozywheels, etc.
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A 3.1.1. METTRE EN PLACE UN SERVICE DE VEHICULES PARTAGES

Objectifs Lieux concernés Acteurs Priorite
! concernés
Offrir davantage de / Commune d’Ellezelles n
solutions de mobilité
Temporalité Budget Financement Actions liées
Action long telrme ) A. 2.5.1. Mobipoints dans
. Mett,re.en place un service « Fonds propre Commune les coeurs de village
de véhicules partagés
Indicateur : # stations de « Subside Service Public de
véhicules partagés Wallonie et européen

Cible : A court terme, au
minimum 1 station. A long terme,
au minimum 3 stations
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A 3.1.2. DEVELOPPER UNE OFFRE DE SERVICES DE MOBILITE SPECIFIQUES LORS DES

GRANDS EVENEMENTS

Mettre en place des services de mobilité adaptés aux grands
événements...

Lors de grands événements organisés sur le territoire

communal — tels que les Ducasses, les événements a
'Ecomusée, le marché aux puces, le Sabbat des sorciéres ou
d’autres manifestations —, il est pertinent de mettre en ceuvre

des services et actions complémentaires. Ces mesures ont pour
objectif de favoriser les mobilités actives, de limiter la surcharge
automobile, de réduire la pression sur le stationnement et
préserver un centre de village dynamique, convivial et agréable.

...afin d’améliorer la gestion des flux et I'expérience des usagers

La mise en place de ces dispositifs doit permettre une meilleure
gestion des flux de déplacement, en offrant davantage de
solutions de mobilité, tout en améliorant I'expérience globale
des usagers, qu'il s'agisse des visiteurs ou des habitants.

Diverses solutions sont ici proposées. Elles viennent en
complément des mesures proposées en matiéere d'organisation
et de gestion du stationnement (cf. A.3.4.1).
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A 3.1.2. DEVELOPPER UNE OFFRE DE SERVICES DE MOBILITE SPECIFIQUES LORS DES

GRANDS EVENEMENTS

Développer une offre de stationnement vélo attractive

A titre dexemple, la mise & disposition de parkings vélos
supplémentaires a proximité immédiate des événements permettrait de
garantir a chaque usager la possibilité de stationner son vélo de maniere
sécurisée et visible, renforgcant ainsi I'attractivité des déplacements a
vélo lors de ces manifestations. Le développement d'une offre spécifique
de stationnement vélo lors des événements constitue dées lors un levier
simple et efficace pour encourager les mobilités actives.

Mettre en place des dispositifs de stationnement vélo flexibles et
mutualisés

Plusieurs pistes peuvent étre envisagées a cet effet. |l serait notamment
pertinent de se doter de dispositifs de stationnement vélo temporaires et
déplagables, pouvant étre installés ponctuellement en fonction des
besoins et mis a disposition des comités des fétes et des autres
organisateurs d’événements. Ces équipements pourraient, par exemple,
étre acquis en commun avec des communes voisines, telles que
Frasnes-lez-Anvaing, afin d'optimiser les colts et de mutualiser les
ressources.

Renforcer la sécurité grace a des parkings vélos gardés

Par ailleurs, la mise en place de parkings vélos gardés lors de certains
événements constitue une option intéressante pour renforcer le
sentiment de sécurité des usagers. Ce type de dispositif (parfois assuré

par des associations locales ou des scouts, par exemple) est déja mis en
ceuvre avec succes lors de certaines randonnées cyclistes et pourrait
étre adapté au contexte événementiel communal.

Répartir le stationnement vélo a différents endroits

Enfin, pour les plus grands événements, il est recommandé de privilégier
la création de plusieurs parkings vélos de petite a moyenne taille, répartis
a différents endroits stratégiques autour des sites événementiels, plutot
qu’un seul parking vélo de grande capacité. Cette approche permet de
mieux répartir les flux, de rapprocher le stationnement des lieux
d’activités et d’améliorer la lisibilité et le confort d'usage pour les
cyclistes.

~ SodrcesMetasol be

102



-
(%)
L
=
<
[« 4
=
®

A 3.1.2. DEVELOPPER UNE OFFRE DE SERVICES DE MOBILITE SPECIFIQUES LORS DES

GRANDS EVENEMENTS

Un systéeme de navettes entre les villages de Wodecq,
Lahamaide et Ellezelles

Par ailleurs, la mise en place de navettes événementielles
pourrait étre envisagée afin de faciliter l'accés aux
manifestations tout en limitant le recours a la voiture
individuelle. A cet égard, des navettes pourraient étre proposées
entre les villages de Wodecq et d’Ellezelles, ainsi qu’entre
Lahamaide et Ellezelles, ou depuis des parkings (temporaires)
en périphérie d’'Ellezelles. Elles contribueraient a réduire le trafic
automobile dans le centre d’Ellezelles et a limiter la saturation
des parkings lors des périodes de forte affluence. Dans ces
premiers cas, ces liaisons offriraient aussi une alternative
efficace et attractive a I'usage de la voiture pour les habitants,
favorisant ainsi des pratiques de mobilité plus durables.

Des navettes entre Ellezelles et les gares d’Ath et Renaix

Dans un second temps, et dans le cadre des événements de
plus grande ampleur, il pourrait également étre pertinent de
mettre en place des navettes reliant Ellezelles aux gares d’Ath
et de Renaix. Ce dispositif permettrait de faciliter I'accés au
territoire pour les visiteurs venant de plus loin, en encourageant
I'utilisation du train combinée a une navette locale. Une telle
organisation renforcerait I'accessibilité du site événementiel,

tout en s'inscrivant dans une logique de mobilité multimodale,
limitant les nuisances liées au trafic et au stationnement et
améliorant la qualité de vie au sein du centre du village.

En complément, et pour rappel, le PCM ambitionne le
renforcement de l'offre de solutions de mobilité a la commune
d'Ath, en vue de permettre un acces au territoire via le train (cf.
A.2.4.1). Est également proposé un renforcement de I'offre en
bus a long terme, en particulier le week-end (cf. A.2.3.2.).

Un systéme payant mais attractif

Ce systeme de navettes pourrait fonctionner sur un mode
payant afin d’en assurer la viabilité, tout en restant attractif pour
les participants. En effet, le colt du transport pourrait étre
compensé par un bon a valoir, utilisable directement lors de
I'événement (restauration, stands, activités, etc.). Ce dispositif
permettrait a la fois d’encourager I'utilisation des navettes, de
limiter l'usage des véhicules individuels et d'améliorer
I'expérience globale des participants, tout en favorisant la
consommation sur le site de I'événement.
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A 3.1.2. DEVELOPPER UNE OFFRE DE SERVICES DE MOBILITE SPECIFIQUES LORS DES

GRANDS EVENEMENTS

Communication en amont de I'événement

Lors de la communication autour d'un événement, il est
essentiel d'informer le public de maniére claire sur les
différentes possibilités d’accés au site. A cet effet, la création
de fiches d’accessibilité constitue un outil pertinent. Celles-ci
permettent de présenter de facon lisible I'ensemble des
solutions de déplacement disponibles. Il faut notamment
valoriser la mise en place de navettes, la présence de parkings
vélos dédiés, ainsi que l'offre de stationnement automobile
existante.

Signalisation et information le jour de I'événement

Par ailleurs, le jour de I'événement, une signalisation claire et
visible doit étre mise en place pour guider efficacement les
usagers. |l est important d’indiquer précisément, dés les
entrées du village et aux abords du site, la localisation des
parkings vélos, des points darrét des navettes et des
différents parkings automobiles, grace a des panneaux
amovibles par exemple.

Cette information, a la fois en amont et sur place, contribue a
une meilleure gestion des flux et a une expérience plus fluide
et agréable pour les visiteurs comme pour les habitants.

STIB
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Objectifs

Développer des services de
mobilité complémentaires lors
des grands évenements en vue
d’accompagner et d’inciter a
une mobilité plurielle

Temporalité

Action ponctuelle

 Offrir des services
complémentaires lors
d’événements

Indicateur : # événements durant

lesquels des services ont été proposés

Cible:/

Lieux concernés

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles,
organisateurs d'évéenements

» TEC, partenaires privés

Financement

» Organisateurs d'évenements
» Fonds propre Commune
» Partenariats publics-privés

A 3.1.2. DEVELOPPER UNE OFFRE DE SERVICES DE MOBILITE SPECIFIQUES LORS DES
GRANDS EVENEMENTS

Priorité

Actions liées
A.2.3.2. Collaboration avec le TEC

A.2.4.1. Offre de mobilité a la gare
d’Ath

A.3.4.1 Gestion du stationnement
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A 3.1.3. CONSOLIDER LE TRANSPORT A LA DEMANDE

Maintenir a minima I'offre de services existante

Le transport a la demande constitue une offre essentielle en
milieu rural. A cet égard, la Commune maintiendra & minima
son service de taxi social communal — dont un nouveau
véhicule vient d'étre acquis — (ou un service équivalent) sur
son territoire. Il évaluera dans quelle mesure ce service peut
ou doit étre étendu.

Il veillera également au maintien d'une offre spécifiquement
destinée aux personnes en situation de handicap et
permettant le transport de personnes en fauteuil roulant
(service actuellement offert par Solidacar ou Handicap-Car).

Avoir une approche qui s'étend au-dela des frontiéres

Des réflexions existent au niveau régional en vue d’'une
offre cohérente et concertée a |'échelle de la Région
wallonne et de ses sous-bassins. La commune
d’Ellezelles s'inscrira dans cette dynamique tout en
veillant aux intéréts des usagers de son territoire.
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A 3.1.2. CONSOLIDER LE TRANSPORT A LA DEMANDE

Objectifs Lieux concernés Acteurs Priorite
! concernés

Garantir une offre en transport / « Commune d’Ellezelles n

a la demande sur le territoire en

vue d’élargir les solutions de « TEC-AOT

mobilité

Temporalité Budget Financement Actions liées
Action continue
» Transport a la demande » Fonds propre Commune

Indicateur : # présence de services de » Service Public de Wallonie

transport a la demande

Cible : A minima, service type taxi
social, et permettant le transport de
personnes en situation de handicap
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A 3.1.4. POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT DU RESEAU DE BORNES DE RECHARGE

Le Pacte énergétique interfédéral Belge, approuvé par le
Gouvernement wallon fin 2017 et adopté en mars 2018,
prévoit l'installation d'un nombre suffisant de bornes de
rechargement électrique publique d'ici 2050.

Le territoire d’Ellezelles compte actuellement 1 borne de
recharge pour véhicules électriques. L'offre est donc tres
limitée comparée a celle des communes voisines comme
Renaix, Flobecq ou Frasnes-lez-Anvaing, qui disposent d'un
maillage plus dense.

La Commune prévoit lI'implantation dans ces prochaines
années de 5 bornes complémentaires. En complément, le
PCM propose l'implantation de tels dispositifs a proximité
de pobles publics (place dEllezelles, Square Mémé,
carrefour des 4 vents, place de I'église Grand Monchau et
terrain de foot Wodecq)

Il appartiendra aux acteurs privés d'également développer
I'offre sur le territoire.
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A 3.1.4. POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT DU RESEAU DE BORNES DE RECHARGE

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Bornes de recharge

Bornes de recharge

©® Bornes de recharges existantes
() Bornes de recharges projetées
©® Bornes de recharges propositions a LT
Réseau routier
Réseau primaire
Réseau secondaire

Réseau de liaison locale

)55 10

=
o
L
=
<
o
=
®



=
o
L
=
<
o
=
®

A 3.1.4. POURSUIVRE LE DEVELOPPEMENT DU RESEAU DE BORNES DE RECHARGE

Objectifs

Développer le réseau de bornes
de recharge de véhicules
électriques sur le territoire

Temporalité

Action long terme
* Installer des bornes de recharge

Indicateur : # bornes de recharge
installées

Cible : A court terme, au minimum les
5 stations projetées. A moyen-long
terme, au minimum 5 stations
complémentaires

Lieux concernés

Ensemble du territoire

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

» Partenaires privés, IDETA

Financement

» Fonds propre Commune

» Subside Service Public de
Wallonie et européen

» Partenariats

Priorité

Actions liées

A.2.5.1. Mobipoints dans les cceurs
de village
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OP 3.2. FAIRE DES C(EURS DE VILLAGE DES LIEUX ACCESSIBLES AUX

> PMR ET FACILITER LEURS DEPLACEMENTS

30 a 35 % de la population présente une mobilité réduite, de fagon
permanente ou temporaire, soit une part non négligeable. En effet,
au-dela des personnes a déficience visuelle, des personnes en
fauteuil roulant, etc., celles accompagnées de leur(s) enfant(s),
tirant un caddie, transportant des marchandises, se déplagant
avec une canne ou une tribune sont également reprises sous le
vocable « personnes a mobilité réduite ».

Bien que quelques aménagements récents (en particulier sur le
réseau régional) témoignent d'une prise en compte des personnes
a mobilité réduite dans l'espace public (dalles podotactiles,
abaissement de trottoirs au droit de passages pour piétons, ..),
celui-ci reste tres globalement peu adapté a leurs déplacements.

Il est donc primordial de prendre en compte ces personnes dans
I'élaboration de ce Plan Communal de Mobilité. Deux actions sont
proposées a cet égard :

» La prise en compte systématique des personnes a mobilité
réduite lors d'aménagements d’'espaces publics ;

- Et de maniere plus pro-active, 'amélioration de l'accessibilité
des principaux podles de déplacements du territoire.

ACTIONS PROPOSEES

A3.2.1

A3.2.2

Prendre en compte les PMR lors de tout (ré-)
aménagement d'espaces publics

Lever les obstacles a I'accessibilité des
principaux péles du territoire
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A 3.2.1. PRENDRE EN COMPTE LES PMR LORS DE TOUT (RE-)AMENAGEMENT

D'ESPACES PUBLICS

Des espaces publics accessibles aux PMR, cela se concrétise dés la conception des plans

Lors de tout réaménagement d’espaces publics, la Commune (et la Région) portera une
attention particuliere a la prise en compte des personnes a mobilité réduite. Cela part de
la prise en compte au stade de ['élaboration des plans de réaménagement a la
concrétisation sur le terrain. Cela concerne aussi bien les réaménagements de places de
coeurs de village que le réaménagement de voiries, la création ou réfection de trottoirs,
etc. Les personnes a mobilité réduite sont en effet plus sensibles a la qualité et au confort
des cheminements piétons. Elles présentent (davantage) de difficultés a se déplacer sur
un trottoir en mauvais état ou disposant d'une largeur insuffisante. Un parent se
déplacant avec ses enfants se sentira davantage en insécurité s'il doit marcher sur la
chaussée, etc. Il s'agit de rendre progressivement la commune accessible a celles-ci. Il
s'agira également, au besoin, de préter une attention particuliere a la prévention contre le
stationnement sauvage sur les trottoirs, qui représente un obstacle évident pour les
déplacements de tous. L'action suivante identifie en parallele les lieux sur lesquels des
efforts doivent étre consentis en priorité, et de maniere proactive.

En cas de mise en place de zones de rencontre ou résidentielles, une attention particuliere
devra également étre apportée a la prise en compte des personnes a mobilité réduite.

En attendant les lignes guides de la Sécurotheque pour les aménagements piétons et
I'accessibilité PMR, il y aura lieu de se référer au Guide de bonnes pratiques pour
I'aménagement de cheminements piétons accessibles a tous

Un nombre suffisant d’espaces de stationnement
devra étre réservé pour les personnes en situation
de handicap.
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A 3.2.1. PRENDRE EN COMPTE LES PMR LORS DE TOUT (RE-)AMENAGEMENT
D'ESPACES PUBLICS

N i . Acteurs Priorite

Objectifs Lieux concernés COncernas

Rendre le territoire Espaces publics « Commune d’Ellezelles

accessible aux personnes a » Service public de Wallonie

mobilité réduite (voiries régionales) 1

« AOT, CCCA

Temporalité Budget Financement Actions liées
Action progressive
* Prise en compte PMR lors de Selon les adaptations/ A.1.2.1. Zones apaisées

[)iab?f:agement d’'espaces aménorationspé apporter » Fonds propre Commune ﬁg] ; gés$au pi(téton s;clructurant

. _ . .2.1.2. Sentiers et venelles
Indicateur : % des projets de * Sub3|d_es Serv'ce,PUb“C de A.2.3.1. Arréts de bus
réaménagement d’espace public Wallonie et européen

A.3.1.1. Voitures partagées
A.3.1.4. Bornes de recharge

* Service Public de Wallonie A.3.3.1. Rue des Ecoles et rue du
(voiries régionales) Pont

Cible :100%

A.3.3.2. Complexe sportif
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A 3.2.2. LEVER LES OBSTACLES A L'ACCESSIBILITE DES PRINCIPAUX POLES DE

DEPLACEMENTS

Identifier les obstacles sur le réseau piéton et prendre les mesures
en vue de les lever

Dans un premier temps, il s'agit d'identifier les principaux obstacles
sur les itinéraires piétons en vue de rendre ceux-ci accessibles pour
les personnes a mobilité réduite. Parmi ces obstacles, les éventuels
poteaux et mobiliers urbains qui ne permettent pas un passage libre
suffisant, I'absence d'abaissement de trottoirs ou de dalles
podotactiles au niveau des traversées piétonnes, etc.

Ce travail sera fait en priorité sur les axes piétons structurants tels
que définis a I'action A.2.1.1. En priorité dans le village d’'Ellezelles
qui accueille 'essentiel des poles de déplacements, et ensuite dans
les villages de Wodecq et Lahamaide, et enfin dans les hameaux.

Un travail a déja été réalisé par la CCA d’Ellezelles pour le village
d’Ellezelles et servira de base afin de répondre a cette mesure. |l
devra étre complété pour les autres villages, éventuellement avec
I'appui des citoyens et commissions locales. Plus globalement,
I'appui d’associations telles qu'Atingo serait également pertinent.

Le Guide de bonnes pratiques pour [I'aménagement de
cheminements piétons accessibles a tous sera utilement utilisé

comme référence en vue de définir les critéres a prendre en compte.

Dans un second temps, les mesures ad hoc devront étre prises en
vue de lever les obstacles identifiés. A court terme, les mesures ne
demandant pas d'interventions lourdes seront prises. Les autres
mesures devront s’inscrire dans un planning a moyen-long terme, au
regard par ailleurs des réaménagements de voiries planifiées ou a
prévoir.
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A 3.2.2. LEVER LES OBSTACLES A L'ACCESSIBILITE DES PRINCIPAUX POLES DE
DEPLACEMENTS

Prévoir suffisamment d’espaces de stationnement pour les personnes a mobilité réduite
et a proximité de leur lieu de destination

Il existe quelques emplacements destinés aux PMR, uniquement sur la place
d’Ellezelles. Aucune autre place n'est, par exemple, disponible sur les parkings publics. I
s'agira donc:

- De prendre en compte le besoin en stationnement a destination des PMR sur les

parkings du territoire. Chaque parking public se verra équipé d'a minima 1 Stationnement pour personnes en situation de handicap
Source : Sécurothéque

emplacement de parking pour personnes en situation de handicap ;

« D'équiper aussi certains endroits stratégiques comme devant le « Chez Nous », au
complexe sportif, sur le parking de I'’Administration Communale, sur les parkings des
terrains de foot, etc. ;

« Lors du placement de bornes de recharge (A.3.1.4), voire de services de voitures
partagées, de veiller a l'accessibilité des services — avec un point d’attention
particulier aux dimensionnements des places de stationnement.

Rendre progressivement les arréts de bus accessibles

Conformément a 'action 2.3.1., les arréts de bus et leurs chemins d’accés seront rendus :
progressivement accessibles aux personnes a mobilité réduite. Des priorités ont été R e R

. g 2 p . ~ . . . Arrét de bus accessible
identifiées tenant compte de la fréquentation des arréts, ainsi que de leur localisation. Source : Sécurothéque
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A 3.2.2. LEVER LES OBSTACLES A L'ACCESSIBILITE DES PRINCIPAUX POLES DE
DEPLACEMENTS

Objectifs Lieux concernés Acteurs Priorite
! concernés

Rendre le territoire Réseau piéton structurant « Commune d’Ellezelles

accessible aux personnes a » Service public de Wallonie

mobilité réduite (voiries régionales) 1

« CCCA

Temporalité Budget Financement Actions liées
Action progressive . o
« Lever les obstacles 3 la Selon les mesures a prendre - Fonds propre Commune A.1.2.1. Zones apaisees

A.2.1.1. Réseau piéton structurant

circulation des PMR A.2.1.2. Sentiers et venelles

Indicateur : # d'obstacles levés * Subside Service Public de A.2.3.1. Arréts de bus
Cible : / Wallonie et européen A.3.1.1. Voitures partagées
+ Stationnement pour PMR , _ _ A.3.1.4. Bornes de recharge
Indicateur : # de places de » Service Public de Wallonie A 331 Rue des Ecoles et rue du
stationnement mises a disposition (voiries régionales) Pont
- Cible a moyen terme : A minima aux )
o endroits spécifiés préalablement A.3.3.2. Complexe sportif
w ~
2 * Arréts de bus
o Indicateur : # arréts bus conformes
- Cible a moyen terme : A minima 85% 116
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OP 3.3. SECURISER LES ABORDS D'’ETABLISSEMENTS ACCUEILLANT DES
ENFANTS ET DEVELOPPER LEUR ACCESSIBILITE MULTIMODALE

ACTIONS PROPOSEES

La mobilité des enfants est un enjeu majeur : elle fagonne leur
autonomie, impacte leur santé et leur socialisation, préfigure les choix
gu’ils feront en tant qu'adultes... Travailler sur la mobilité des enfants,
c'est aussi indirectement travailler sur celles de leurs parents, les
adultes.

Pour travailler sur la mobilité des enfants, différents leviers sont a lever :

Infrastructures : il est nécessaire de pouvoir leur offrir des
infrastructures sécurisantes et rassurantes pour leurs parents. A
Ellezelles, qu’il s’agisse des écoles, du complexe sportif ou d'autres
lieux accueillant des enfants, les abords de ces équipements
présentent globalement un déficit de sécurité, n'incitant pas, et ne
permettant pas toujours, aux enfants et a leurs familles de s'y
rendre a pied ou a vélo sereinement. Un travail devra donc étre
engagé afin d’'améliorer la sécurisation et la qualité de ces espaces.
Parallelement, il conviendra de renforcer leur accessibilité
multimodale, dans la mesure ou une part importante des usagers de
ces équipements réside dans la commune, voire dans le village
méme ou ils sont implantés.

L'école est un levier pour ancrer des routines de déplacements
durables. Il s'agira, en complément des actions de communication
et de sensibilisation, d'établir un plan de déplacement scolaire pour
chacune des écoles de l'entité.

A 3.3.1

A3.3.2

A3.33

A3.3.4

A3.3.5

Réaménager et repenser l'organisation de la
circulation rue du Pont et ruelle des Ecoles

Réaménager et repenser les abords du
complexe sportif d’Ellezelles

Renforcer la visibilité et I'accessibilité
de I'école de Wodecq

Renforcer la sécurité routiere aux
abords de I'Ecomusée

Etablir un plan de déplacement scolaire pour
chacune des écoles de l'entité
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A 3.3.1. REAMENAGER ET REPENSER L'ORGANISATION DE LA CIRCULATION

RUE DU PONT ET RUELLE DES ECOLES

Un nouveau visage pour la rue du Pont et la ruelle des Ecoles

Lors de l'atelier organisé en janvier 2026 sur le theme de la Mobilité des
Enfants, de nombreuses propositions de réaménagement ont été formulées
par les habitants. Ces échanges ont mis en évidence plusieurs changements
jugés pertinents afin d'améliorer la sécurité, le confort et la lisibilité des
déplacements, en particulier pour les enfants et les modes actifs.

Adaptation des sens de circulation

Dans ce contexte, il est proposé de modifier le sens de circulation de la rue
du Pont et de la ruelle des Ecoles. Une partie de la rue du Pont conserverait
un double sens de circulation, dans la mesure ou elle se termine en impasse.
Dans sa premiére section, il est également nécessaire de maintenir un double
sens de circulation pour le charroi agricole (en I'absence d'alternative d’accés
a leurs parcelles). La Commune évaluera en collaboration avec la Région, les
options envisageables a cet égard.

Aménagement de la rue du Pont en sens unique (?)

La premiere partie de la rue du Pont pourrait devenir en sens unique pour
tous les usagers, y compris les riverains, mais a l'exception du charroi
agricole. Les piétons disposent déja d'un trottoir le long de I'école, qui est
maintenu. Cette rue doit étre aménagée en rue cyclable, dans laquelle les
cyclistes sont prioritaires, et les voitures ne sont pas autorisées a les
dépasser. En sens inverse, une bande cyclable suggérée serait marquée au
sol. De l'autre coté de la chaussée, des places de stationnement délimitées
pourraient étre matérialisées au sol afin d'organiser le stationnement.

Aménagement de la ruelle des Ecoles

Dans la ruelle des Ecoles, le méme principe d’'aménagement est envisagé
puisqu’elle est en prolongement avec la rue du Pont. La création d'un trottoir
est envisagée a terme (c6té opposé a I'école) dans le cadre de la mise en
ceuvre du Plan Communal d’Aménagement (PCA).

Aménagement de la rue du Pont en double sens

Concernant la partie de la rue du Pont maintenue en double sens, il est
proposé de I'aménager en zone de rencontre, afin d’apaiser la circulation et
de renforcer la cohabitation entre les différents usagers.

Revalorisation de la venelle entre rue du Pont et rue de Lessines

La venelle reliant la rue du Pont a la rue de Lessines mérite une revalorisation
particuliére. Les places de stationnement situées rue de Lessines, a hauteur
de cette venelle, pourraient bénéficier d'un statut spécifique, permettant leur
réservation aux parents d'éleves aux heures d'entrée et de sortie des écoles.

Points d’attention pour la sécurité de l'intersection rue du Pont / ruelle des
Ecoles

Une attention particuliere doit étre portée a l'intersection entre la rue du Pont
et celle des Ecoles, notamment pour les vélos roulant a contresens sur la
bande cyclable suggérée. Bien délimiter la bande cyclable et la voirie avec
des potelets, par exemple, ou encore mettre des miroirs routiers.

Un autre point d'attention se situe dans la giration depuis la N57 vers I'école :
pour rentrer dans la rue du Pont en voiture, le virage est relativement serr1é1.8
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A 3.3.1. REAMENAGER ET REPENSER L'ORGANISATION DE LA CIRCULATION
RUE DU PONT ET RUELLE DES ECOLES

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Organisation de la circulation rue du
Pont et ruelles des Ecoles

. _J Ecole Libre Saint-Joseph

=P Nouveau sens de circulation
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A 3.3.1. REAMENAGER ET REPENSER L'ORGANISATION DE LA CIRCULATION RUE
DU PONT ET RUELLE DES ECOLES

Objectifs

Rendre les abords de I'école
d’Ellezelles plus sécurisés
pour les enfants et les
modes actifs

Temporalité

Action progressive

» Sécurité des abords d’école
Indicateur : #mesures prises en vue
de sécuriser les abords d’écoles
Cible : a minima a court terme,
suppression du double sens
(excepté dans la portion en impasse
de la rue du Pont), mise en zone
cyclable, et bande cyclable suggérée
en sens inverse. A plus long terme, a
minima, création d’un trottoir via
la mise en ceuvre du PCA

Lieux concernés

Ruelle des Ecoles et rue du
Pont

Budget

Acteurs
concernes

Commune d’Ellezelles

Financement

Fonds propres Commune

Priorité

Actions liées

A 1.2.1. Zones apaisées

A.2.1.1. Réseau piéton

A.2.2.1. Réseau cyclable

A 4.2.2. Echanger et accompagner
des écoles
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A 3.3.2. REAMENAGER ET REPENSER LES ABORDS DU COMPLEXE SPORTIF

D'ELLEZELLES

L'atelier organisé en janvier 2026 sur le theme de la Mobilité des
Enfants a permis de mettre en évidence plusieurs leviers d'action
afin de favoriser les déplacements actifs et sécurisés, en
particulier pour les enfants et les jeunes.

Création de cheminements sécurisés

Tout d'abord, le territoire présente un fort potentiel de sentiers et
de venelles permettant de rejoindre le complexe sportif en modes
actifs. Notamment pour les enfants en provenance de I'école, un
itinéraire sécurisé pourrait étre privilégié via la traversée de la N57
au niveau du CACS. Depuis cet endroit, les usagers pourraient
emprunter le chemin existant a l'arriere du site. Afin d’assurer la
continuité de cet itinéraire, il est nécessaire de créer un court
troncon de liaison permettant de relier ce premier chemin a un
second chemin existant (cf. carte suivante : en rouge). Cette
connexion pourrait étre rendue possible grace au Plan Communal
d’Aménagement (PCA). Ce nouvel aménagement présenterait
également l'avantage de permettre aux usagers de rejoindre le
chemin directement depuis l'arrét de bus situé a proximité du
complexe sportif, renfor¢ant ainsi I'intermodalité.

Dans un second temps, un deuxieme cheminement pourrait étre
aménagé afin de relier la rue Saint-Mortier au complexe sportif.
Pour cela, plusieurs options sont possibles (cf. carte suivante : en
violet). L'une des options intéressantes serait la création d'un
nouveau cheminement (tracé exact a définir) qui pourrait relier le
sentier déja existant reliant le parking Hercule et la rue Saint-
Mortier, offrant ainsi une alternative supplémentaire et améliorant
I'accessibilité globale du site.

Aménagement des cheminements

En ce qui concerne I'aménagement de ces sentiers et venelles,
ceux-ci sont actuellement souvent boueux et difficilement
praticables, ce qui limite leur usage au quotidien. Il est essentiel de
garantir des cheminements accessibles a toutes et tous, y
compris aux enfants, aux personnes a mobilité réduite et aux
poussettes. Cela implique la mise en place d'un revétement dur et
plat, assurant une bonne praticabilité par tous les temps, ainsi
gu’un éclairage renforgant la sécurité de nuit.
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A 3.3.2. REAMENAGER ET REPENSER LES ABORDS DU COMPLEXE SPORTIF

D'ELLEZELLES

Implantation d’un nouveau passage piéton

Tout d'abord, il est indispensable que la section de voirie située
devant le complexe sportif soit limitée a 50 km/h, et non plus a
70 km/h (cf. A.1.2.1). Une fois cette limitation mise en ceuvre et
respectée, l'implantation d'un nouveau passage piéton pourra
étre envisagée. Celui-ci gagnerait a étre positionné a proximité
immédiate du complexe sportif, idéalement entre celui-ci et le
centre médical MEDIMART, de maniéere a desservir efficacement
ces deux pbles majeurs de déplacement.

Création et prolongement de trottoirs

Un point d'attention particulier concerne l'angle entre le
complexe sportif et la N57 en direction du centre du village. La
création d'un trottoir a cet endroit permettrait de sécuriser les
déplacements piétons jusqu’au futur passage piéton. A plus long
terme, ce trottoir pourrait étre prolongé depuis le passage piéton
jusqu’a l'arrét de bus, voire jusqu'au centre du village, afin de
renforcer la continuité et la qualité des cheminements piétons.

Stationnement vélo

Enfin, lors de l'atelier, les habitants ont souligné un manque de
stationnements vélos aux abords du complexe sportif,
notamment des stationnements couverts.

Stationnement poids lourds

Trop de camions stationnent régulierement aux abords du
complexe sportif. Cela nuit au confort, ainsi qu’a la visibilité des
enfants et donc a leur sécurité. Il serait alors opportun de créer
une vraie zone de stationnement en dehors des villages,
réservée au stationnement des poids lourds. Parmi les solutions
a envisager, la mise en place d'une zone de stationnement pour
les poids lourds a hauteur des 4 Vents (Cf. A 1.2.2.).
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A 3.3.2. REAMENAGER ET REPENSER LES ABORDS DU COMPLEXE SPORTIF

D'ELLEZELLES

Rue de Renaix
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Rue de Renaix

e

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Réaménagement des abords du
complexe sportif d’Ellezelles

Sentiers et venelles a aménager
En priorité
= Chemin déja existant
(a valoriser / a réaménager)
=== Chemin a créer
Dans un second temps

- Chemin déja existant
(a valoriser / a réaménager)

=== Chemin a créer

Les abords du complexe sportif
a réaménager
I Trottoir a aménager en priorité
Trottoir a aménager dans un second temps

— "
= Nouveau passage piéton

Terrain de sport

1 Terrain voué a disparaitre

7 Nouveau terrain

Pdles majeurs de déplacement
{7777 Centre médical MEDIMART

©  OTW_POTEAUX_2020
Parkings

Infrastructures sportives (" X
Boutiques Ellezelles )
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A 3.3.2. REAMENAGER ET REPENSER LES ABORDS DU COMPLEXE SPORTIF
D'ELLEZELLES

Obiectif Li Ccernd Acteurs Priorite
Jecturs Ieux concernes concernés

Rendre les cheminements Complexe sportif Commune d’Ellezelles n
jusqu’'au complexe sportif Service Public de Wallonie

ainsi que ses abords plus

sécurisés pour les enfants

Temporalité Budget Financement Actions liées

Action a moyen long terme
» Cheminements Fonds propres Commune

Indicateur : # de cheminements Service Public de Wallonie
aménagés vers le complexe sportif
Cible : A minima, le chemin identifié
comme prioritaire
+ N57
Indicateur : # de mesures prises
Cible : A minima, réduction 50 km/h

A 1.2.1. Zones apaisées

A.2.1.1. Réseau piéton

A.2.2.1. Réseau cyclable

A 4.2.2. Echanger et accompagner
des écoles
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A 3.3.3. RENFORCER LA VISIBILITE ET L'ACCESSIBILITE DE L'ECOLE DE WODECQ

Des réaménagements récents

Durant I'été 2025, les trottoirs de I'école ont été refaits, une bande cyclable
suggérée a été peinte au sol de part et d'autre de la chaussée et des
dispositifs de ralentissement ont été installés.

Les retours de ces aménagements sont plutot positifs, notamment sur les
vitesses pratiquées et le stationnement devant I'école, selon les participants
a I'atelier destiné a la mobilité des enfants (01/2026).

Des améliorations en matiére de visibilité et d’'accessibilité néanmoins
nécessaires

Si les retours concernant les aménagements réalisés sont globalement
positifs, certaines améliorations restent toutefois nécessaires, en particulier
en matiere de visibilité. En hiver notamment, les traversées piétonnes
manquent fortement d’'éclairage. Il conviendrait donc de renforcer I'éclairage

public dans ce secteur, non seulement a hauteur du passage piéton, mais
également sur I'ensemble de la rue. Ce travail est d'ailleurs déja en cours,
mené par la commune en collaboration avec ORES. Par ailleurs, les signaux
A23 (indiquant une traversée d’enfants) et F4a (signalant I'entrée en zone
30) pourraient étre remplacés par des panneaux de signalisation lumineux
équipés de LED, afin d’améliorer leur visibilité. La zone 30 pourrait étre
davantage mise en évidence grace a la reproduction au sol du signal F4A (ou
rappel, si la zone 30 est étendue). Enfin, l'installation de mobilier (ex :
« Pieto ®») pourrait également améliorer la sécurité et la visibilité des abords
de I'école, a condition d’étre bien placé et de ne pas entraver la visibilité des
enfants qui se déplacent et souhaitent traverser.

Par ailleurs, en lien avec les autres actions proposées, la continuité piétonne
et cyclable avec le reste du village et son centre sera garantie. Les bandes
cyclables suggérées seront notamment prolongées.

Pieto.eu
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A 3.3.3. RENFORCER LA VISIBILITE ET L'ACCESSIBILITE DE L'ECOLE DE WODECQ

Obiectif Li Ccerné Acteurs Priorité
Jecturs Ieux concernes concernés

Rendre les abords de I'école Ecole de Wodecq Commune d’Ellezelles n

de Wodecq plus visibles et

sécurisés

Temporalité Budget Financement Actions liées

Action court terme

. Vieihilits iy Fonds propres Commune A 1.2.1. Zones apaisées
Visibilité des abords d’école prop A.2.1.1. Réseau piéton

A.2.2.1. Réseau cyclable
A 4.2.2. Echanger et accompagner
des écoles

Indicateur : #mesures prises en vue
de rendre I'école plus visible

Cible : A minima éclairage au niveau
du passage piéton
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A 3.3.4. RENFORCER LA SECURITE ROUTIERE AUX ABORDS DE L'ECOMUSEE

L’Ecomusée, un lieu d’accueil d'enfants important a
Ellezelles

L'Ecomusée du Pays des Collines, situé au centre du
village de Lahamaide, accueille, tout au long de l'année,
de nombreuses écoles. En 2025, ce sont pas moins de
5500 enfants qui ont participé aux activités de
I'Ecomusée.

Généralement, les cars font descendre les éléves sur le
parking Plada (P) et se rendent sur 3 sites différents
situés de part et d’'autre de la N529 : le batiment principal
(1), 'ancienne école (2) et le rucher (3).

Lors de [l'atelier organisé autour de la mobilité des
enfants, avec des citoyens, les éléments a améliorer
étaient les suivants : ajout dun passage piéton
supplémentaire, instauration d'une zone 30 et Ia
rénovation du revétement du parking.

Un projet de réaménagement du centre de Lahamaide,
faisant suite a I'une des mesures du PCDR, est sur la
table et rencontre en partie les attentes renseignées (cf.
page suivante).

PLAN COMMUNAL
DE MOBILITE
ELLEZELLES

PHASE 3
Renforcement de la sécurité routiére
aux abords de 'Ecomusée

o Ecomusée - Batiment principal

e Ecomusée - Ancienne école




A 3.3.4. RENFORCER LA SECURITE ROUTIERE AUX ABORDS DE L'ECOMUSEE

Mise en ceuvre du projet du PCDR

Il s’agira de mettre en ceuvre le
projet de revitalisation du centre de
Lahamaide développé dans le
PCDR.

N

En complément, il s'agira d’'évaluer ‘
avec la Direction des Routes (SPW) e -
la possibilité d'une mise en zone 30 ‘
de ce cceur de village.

P
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A 3.3.4. RENFORCER LA SECURITE ROUTIERE AUX ABORDS DE L'ECOMUSEE

Objectifs Lieux concernés
Renforcer la sécurité des * Plada

enfants se rendant a  N529

'Ecomusée

Temporalité Budget

Action long terme
* Mettre en ceuvre le projet
de revitalisation du

centre de Lahamaide
Indicateur : Réalisation de la
tache

Cible : Tache effectuée

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles
- SPW

Financement

« Fonds propres de |la
commune pour les voiries
communales

« SPW pour les voiries
régionales

Priorité

Actions liées

A 1.2.1. Zones apaisées
A.2.1.1. Réseau piéton
A.2.2.1. Réseau cyclable
A.2.2.2. Stationnement vélo
A.3.1.1. Voitures partagées
A.3.1.4. Bornes de recharge
A.3.2.1 Prise en compte PMR
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A 3.3.5. ETABLIR UN PLAN DE DEPLACEMENT SCOLAIRE POUR CHACUNE DES
ECOLES DE L'ENTITE

La mobilité scolaire doit faire partie intégrante de la stratégie de mobilité d'une commune.

En plus des différents aménagements pour améliorer la sécurité et faciliter une mobilité plus
active, des Plans de Déplacements Scolaires (PDS) peuvent étre réalisés. Ceux-ci intégrent la
mobilité des enfants et des enseignants ainsi que la sécurité routiere autour des écoles. Elle
se base sur une étude des habitudes des éléves et des équipes enseignantes (qui peut étre
adaptée aux données disponibles, a la capacité de mobilisation des équipes... cf. photo ci-
contre) et permettra de développer un plan d'actions concrétes et sur mesure, adapté aux
besoins de I'établissement. Celles-ci portent autant sur I'amélioration des infrastructures, sur
I'incitation des modes durables ou sur de la sensibilisation.

Il s’agira pour la Commune d'aider et d'inciter proactivement les écoles a réaliser ce plan
mais également d’aider a la mise en ceuvre du plan d’actions sur le terrain.
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A 3.3.5. ETABLIR UN PLAN DE DEPLACEMENT SCOLAIRE POUR CHACUNE DES ECOLES DE

L'ENTITE

Objectifs Lieux concernés

Encourager a une mobilité Les deux écoles de I'entité
plurielle et a des abords
d’école plus sécurisés

Temporalité Budget

Action moyen terme

« Réaliser un PDS
Indicateur : #PDS réalisé
Cible : Réalisation d’au moins
1 PDS dans une école

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

Financement

* Ecoles
« Commune d’Ellezelles

Priorité

Actions liées

A 3.3.1. Réaménager et repenser
I'organisation de la circulation rue
du Pont et rue des Ecoles
A.3.3.3. Renforcer la visibilité et
I'accessibilité de I'école de
Wodecq

A 4.2.1.Poursuivre les formations
dans les écoles

A 4.2.2. Echanger et
accompagner les écoles
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> OP 3.4. DEVELOPPER UN SYSTEME DE STATIONNEMENT QUI PROFITE A
TOUS (TOURISTES, COMMERCES, CITOYENS)

ACTIONS PROPOSEES

Le stationnement constitue un levier important, notamment en vue
d’'un usage et d'un partage plus équilibrés de I'espace public.

Dans le village d’Ellezelles en particulier, I'enjeu est d'optimiser le
stationnement afin d’améliorer la qualité des espaces publics. Le
diagnostic de la situation existante a mis en évidence que cette
optimisation peut étre réalisée sans nuire a [attractivité
automobile du centre. Il s’agit des lors d'utiliser au mieux les
ressources disponibles.

A moyen terme, 'ambition est aussi celle de requalifier les places
d’Ellezelles et de Wodecq. Dans le cadre du PCDR, une convention
de faisabilité a été octroyée a la Commune qui désignera un
bureau d'études chargé de développer le projet dans le courant de
I'année 2026.

OP 3.4.1

OP 3.4.2

Mise en valeur et requalification des parkings
existants

Requalification (a long terme) des places
d’Ellezelles et de Wodecq
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A 3.4.1. MISE EN VALEUR ET REQUALIFICATION DES PARKINGS EXISTANTS

Optimiser le stationnement

Méme si I'ambition est de valoriser et d'inciter a davantage
d'accessibilité multimodale, le recours a la voiture demeure
nécessaire pour une partie de la population et/ou dans certaines
circonstances.

Le village d’Ellezelles dispose aujourd’hui d’'une offre importante de
stationnement automobile, permettant d’accéder a I'ensemble du
village et a ses principaux péles d'attractivité, tels que les
commerces, les écoles ou les équipements, en quelques minutes a
pied. Toutefois, tous les parkings ne sont pas utilisés de la méme
maniére (cf. carte) et présentent un potentiel de valorisation. Leur
utilisation permettrait par ailleurs de réduire la pression en
stationnement en voirie.

j Parking de la Saule (30 pl.) A
2 27 26 28 2

7 19 5
24 2
13
- | En - [ ¢ |

Parking du Square Mémé (30 pl.)

e BB E Place d’Ellezelles (35 pl.)

‘—D Parking du Complexe sportif (70 pl.)

Comptages effectués le 22 avri

61

2
s - 13t !

il 2025

& 25 24 2%

3 Place Hercule (35pl.) *
oA

Parking de I'Administration
. Communale (80 pl.)
78 % ol 80

. @ m

0 50 100m
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A 3.4.1. MISE EN VALEUR ET REQUALIFICATION DES PARKINGS EXISTANTS

Renforcer Ia lisibilité de I'offre de stationnement par une signalétique
directionnelle efficace

La valorisation des différents parkings constitue un levier essentiel pour
améliorer la lisibilité de I'offre de stationnement et favoriser une utilisation
plus équilibrée de I'espace public. A cet égard, la mise en place d'une
signalétique claire, cohérente et visible est primordiale. Celle-ci peut
notamment se traduire par la mise en place dune signalétique de
jalonnement, composée de panneaux directionnels implantés en amont,
permettant d’orienter clairement et efficacement les automobilistes vers
les parkings disponibles et de valoriser 'ensemble des parkings existants
sur le territoire.

Une signalétique déja présente dans le village d’Ellezelles...

Le village d’Ellezelles dispose déja d'un systeme de signalétique, basé sur
des logos et des codes couleurs associés a chaque parking, renseignés
aux différentes entrées du village (cf. photo). De plus, un jalonnement des
parkings est déja mis en place. Ces éléments présentent un fort potentiel
en termes de lisibilité et d’identification et gagneraient a étre davantage
valorisés.

... mais a renforcer

Malgré les dispositifs existants, certaines incohérences persistent et
limitent I'efficacité de la signalétique.

Voici deux exemples concrets, non exhaustifs, observés lors d'une visite
de terrain :

» Sur le site internet de la commune, le parking du Square Mémé est

correctement renseigné, tandis que le parking de I'Ancienne Gare et
Ravel ne l'est pas ; a linverse, ce dernier est présent sur la
signalétique routiere, alors que le parking du Square Mémé n'y
apparait pas ;

« A lintersection entre la N57 et la N519, les parkings de I'’Ancienne
Gare et Ravel, et du Saule sont indiqués lorsque I'on arrive depuis
Flobecq, alors que depuis Renaix seul le parking du Saule est
mentionné.

Enfin, a I'approche des parkings, leur identification reste parfois difficile.
Pour cela, linstallation de panneaux, totems ou autres dispositifs
marquant clairement I'entrée des parkings est recommandée, en reprenant
la signalétique existante avec le nom du parking, son logo et son code
couleur. Cela permettra de renforcer leur visibilité et leur reconnaissance
dans I'espace public (cf. Parking La Salamandre a Soignies).
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A 3.4.1. MISE EN VALEUR ET REQUALIFICATION DES PARKINGS EXISTANTS

Développer une communication autour de I'offre de stationnement...

La visibilité des parkings repose sur une information claire et une
signalétique adaptée, ce qui implique également une communication
efficace. Bien que certaines actions de valorisation soient déja mises
en ceuvre, notamment via la communication sur le site internet
communal, celles-ci pourraient étre renforcées par une
communication plus ciblée et personnalisée, en particulier a
destination des visiteurs occasionnels et a l'occasion des grands
événements (cf. A.3.1.2). Les logos et codes couleurs pourraient
également étre repris de maniére systématique dans les supports de
communication, afin d’améliorer la cohérence et la compréhension
de I'offre de stationnement.

...et orienter vers les parkings ad hoc

Dans les différents supports de communication, il y a aussi lieu
d’orienter les usagers vers les parkings adéquats et/ou souhaités.
Par exemple, lors de la « Nocturne de I'Etrange », le parking de
I'administration communale semble celui a privilégier, vu le nombre
de participants attendus et compte tenu de la localisation du site (et
non celui de la place d’Ellezelles).

135

b=
Q
L
=
<
o
=
®




b=
Q
L
=
<
o
=
®

A 3.4.1. MISE EN VALEUR ET REQUALIFICATION DES PARKINGS EXISTANTS

Compléter la signalétique automobile par une signalétique
piétonne

La signalétique destinée aux automobilistes gagnerait a étre
complétée par une signalétique spécifiquement congue pour les
piétons, afin de baliser de maniére claire et lisible les itinéraires
reliant les parkings aux principaux pbles d'attractivité des
villages (écoles, commerces, équipements publics, etc.).

Cette démarche s'inscrit dans une logique de continuité des
modes de déplacement : si l'automobiliste a besoin d'une
signalétique efficace pour localiser le parking et s’y stationner, il
doit également pouvoir bénéficier, une fois son véhicule gare,
d’'une signalétique adaptée lui permettant de rejoindre facilement
sa destination finale a pied.

Valoriser la proximité des destinations par l'indication des temps
de marche

L'intégration d'indications de temps de marche depuis les
parkings vers ces différentes destinations renforce la perception
de proximité, en mettant en évidence que les distances sont
courtes et rapides a pied. Cette approche vise a encourager
I'utilisation des parkings existants tout en favorisant les
déplacements piétons au sein du village.

A Jardin e . Fonts, -

15 min.

A Centre Historique

5 min.

136



=
o
L
=
<
o
=
®

A 3.4.1. MISE EN VALEUR ET REQUALIFICATION DES PARKINGS EXISTANTS

Améliorer la qualité et le confort des parkings...

Au-dela de la signalétique, la revalorisation qualitative des parkings
eux-mémes est également un enjeu majeur. Cela implique de
disposer de places de stationnement aux dimensions suffisantes,
dotées de marquages au sol clairs et bien entretenus. Les
revétements doivent étre en bon état, sans dégradations ni trous, afin
d’améliorer le confort et la sécurité des usagers.

... pour tous et toutes

L'équipement des parkings doit répondre aux besoins de tous et
toutes. Il est ainsi recommandé de prévoir au minimum une a deux
places PMR par parking, ainsi qu'une place PMR par tranche de 50
places. Par ailleurs, linstallation de bornes de recharge pour
véhicules électriques constitue un élément clé pour anticiper
I'évolution des pratiques de mobilité et renforcer I'attractivité de I'offre
de stationnement.

Des parkings attractifs et conviviaux

Pour rendre ces parkings plus attractifs et agréables, le design urbain
peut étre une solution intéressante. Par exemple, la fresque réalisée
sur le mur du parking Hercule est une initiative réussie (cf. photo). De

méme, des marquages ou des peintures au sol, en lien avec les logos
et les couleurs des parkings, pourraient étre réalisés afin de renforcer
leur identité et de faciliter leur repérage par les usagers.
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A 3.4.1. MISE EN VALEUR ET REQUALIFICATION DES PARKINGS EXISTANTS

Objectifs

Optimiser I'usage des
parkings

Temporalité

Action court-moyen terme
+ Ajustement signalétique

Indicateur : Systéme signalétique
véhicule ajusté

Cible : Action réalisée

* Qualité des parkings
Indicateur : #parkings requalifiés
Cible : /

Lieux concernés

» Les 6 parkings du village
d’Ellezelles

 Autres parkings de la
commune

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

» Organisateurs

d'évenements, acteurs
locaux

Financement

« Commune d’Ellezelles

Priorité

Actions liées

A.2.1.1 Réseau piéton
A.3.2.1 Prise en compte des
PMR
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A 3.4.2. REQUALIFICATION DES PLACES D’ELLEZELLES ET DE WODECQ

Créer des cceurs de village vivants, dynamiques, attractifs et
accessibles a tous

Les places d’Ellezelles et de Wodecq doivent faire l'objet, a long
terme — voire a trés long terme — d'une requalification en
profondeur. Les parkings qui les occupent actuellement ne
constituent pas un élément indispensable a la création d'un cceur
de village vivant, dynamique, attractif et accessible a tous. Au
contraire, leur présence massive freine aujourd’hui cette
ambition en limitant les usages, la qualité paysagére et le
potentiel de convivialité de ces espaces centraux.

Dans une optique de revitalisation du centre du village et
d’amélioration de la qualité des espaces publics, l'offre de
stationnement sur ces places centrales pourrait étre
progressivement adaptée a long terme. Cette évolution s'inscrit
dans une stratégie globale visant a mieux répartir le
stationnement a I'échelle des centres, tout en libérant de I'espace
pour des usages plus qualitatifs.

Une vision a long terme, qui reste fonctionnelle, inclusive et
accessible

A long terme, le réaménagement des places d’Ellezelles et de
Wodecq pourrait étre envisagé, avec la suppression de tout ou
partie des places de stationnement actuellement présentes.
Cette démarche permettrait de renforcer le réle de ces places
comme véritable cceur de village, propice aux rencontres, aux
événements, aux terrasses et aux usages du quotidien.
Néanmoins, il apparait essentiel de maintenir un nombre limité et
ciblé de places de stationnement sur ces espaces, réservées a
des usages spécifiques. Celles-ci devraient notamment étre
destinées aux personnes a mobilité réduite, aux livraisons, ainsi
qu'aux véhicules partagés, afin de garantir l'accessibilité,
I'inclusivité et le bon fonctionnement des activités locales.

Pour rappel, dans le cadre du PCDR, une convention de faisabilité
a été octroyée a la Commune qui désignera un bureau d'études
chargé de développer le projet dans le courant de I'année 2026.
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A 3.4.2. REQUALIFICATION A LONG TERME DE LA PLACE CENTRALE D'ELLEZELLES

A court terme, revaloriser temporairement les places par des
usages événementiels

A court terme, tant les places d’Ellezelles que de Wodecq
pourraient étre fermées au stationnement automobile lors de
certains week-ends afin d'y organiser des événements et des
animations. Cette démarche offrirait aux habitants I'opportunité
de s'approprier cet espace, de le percevoir comme un véritable
cceur de village vivant et dynamique, et de reconnaitre sa valeur
au-dela de celle d’'un simple parking. Elle constitue également un
levier efficace pour revaloriser ce grand espace central, tant
pour la commune que pour les habitants.

Une transition et requalification progressive

Cette approche présente |'avantage de créer une transition
progressive et maitrisée vers une requalification a plus long
terme. En permettant aux habitants de vivre la place dans des
usages variés et conviviaux dés aujourd’hui, elle prépare le
terrain pour des transformations plus ambitieuses, tout en
limitant les résistances potentielles liées a la suppression
progressive des places de stationnement.
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A 3.4.2. REQUALIFICATION A LONG TERME DE LA PLACE CENTRALE D'ELLEZELLES

Informer, rassurer et accompagner les usagers

Par ailleurs, des mesures visant a valoriser les solutions de
stationnement alternatives existent déja, notamment a travers la
mise en valeur et la requalification des parkings existants pour
ce qui concerne le centre dEllezelles (cf. op 3.4.1). Afin
d’accompagner efficacement I'évolution des usages de ces
espaces, il apparait toutefois pertinent de renforcer ces actions
par une communication ciblée. Celle-ci pourrait a nouveau porter
sur la localisation et I'accessibilité des parkings périphériques
(pour Ellezelles), tout en incluant également, cette fois, les
événements et animations organisés sur la place centrale. Une
telle démarche contribuerait a faciliter la compréhension des
changements en cours, a rassurer les usagers et a favoriser
I'appropriation progressive des nouveaux usages de l'espace
public.

Il convient enfin de souligner que des inquiétudes peuvent
subsister, notamment du co6té des commergants et des
habitants, en lien avec la suppression de certaines places de

stationnement sur la place centrale. Les cartes présentées ci-
apres permettent d’apporter des éléments de réponse objectifs a
ces préoccupations. Elles mettent en évidence la disponibilité
d'une offre de stationnement a proximité immédiate du centre,
ainsi que les courtes distances de marche entre les parkings et
les principales destinations.
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A 3.4.2. REQUALIFICATION A LONG TERME DE LA PLACE CENTRALE D'ELLEZELLES

PLAN COMMUNAL DE
MOBILITE

. , . ) , ELLEZELLES
Les trois cartes suivantes démontrent en effet que, dans le centre d'Ellezelles, les parkings sont PHASE 3
situés a trés courte distance de I'ensemble du centre du village. Depuis ces trois sites de
stationnement, il est possible de rejoindre I'ensemble des équipements et fonctions du centre Parking
(écoles, commerces, services, équipements publics...) en quelques minutes a pied, généralement 1 minute 2 pied
en moins de cing minutes. Ces éléments confirment que la requalification de la place centrale peut 2 minutes 2 pied
étre envisagée sans compromettre l'accessibilité du centre, tout en améliorant significativement la — 3 minutes a pied
qualité et les usages de I'espace public. 4 minutes a pied

5 minutes a pied

A A , \ 7 A

\ o
y ; D Parking du Square Mémé (30 pl.)
[ace Hercule (35 pl.)? E % \

Parking de I'Admigjstration
\_(’i\ Communale (80 pl.,

0 50 100m - 0 50 100m 0 50 100m
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A 3.4.2. REQUALIFICATION A LONG TERME DE LA PLACE CENTRALE D'ELLEZELLES

Objectifs

Créer des coeurs de villages
vivants, dynamiques, attractifs
et accessibles a tous.

Temporalité

Action (trés) long terme
Indicateur : Espaces publics
réaménagés

Cible : Les deux places

Lieux concernés

Places d’Ellezelles et de
Wodecq

Budget

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

Financement

« Commune d’Ellezelles

e Subsides Service Public de

Wallonie et européen

Priorité

Actions liées

A1.21.
A21.1.
A2.21.
A.2.5.1.
A3.1.1.
A3.2.1.

Villages apaisés
Réseau piéton
Réseau cyclable
Mobipoints
Voitures partagées
Accessibilité PMR
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p OP 4.1. ACCOMPAGNER LES CITOYENS VERS UNE MOBILITE PLURIELLE

Accompagner I'ensemble des usagers du territoire est un élément ACTIONS PROPOSEES

clé et essentiel. Il ne s’agit pas uniquement de mettre en place des

services et infrastructures, mais aussi de les faire découvrir, A.4.1.1  Organiser ponctuellement des campagnes de
tester... tests de divers modes de transport

A.4.1.2 Poursuivre les campagnes de communication
et de sensibilisation aupres des citoyens
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A 4.1.1. ORGANISER PONCTUELLEMENT DES CAMPAGNES DE TESTS DE

DIVERS MODES DE TRANSPORT

Chaque année durant les 3 a 5 prochaines années, et a raison
d’au moins une campagne par an, la Commune organisera un
ou plusieurs évenements visant a faire tester (physiquement)
I'offre et les services de mobilités disponibles sur le territoire.
Cela peut concerner les thématiques suivantes :

- Vélo (a assistance électrique) : le vélo peut constituer pour
une partie de la population un mode de déplacement efficace
et flexible pour nombre de déplacements. Si un effort doit étre
fourni en vue d’améliorer les conditions de déplacements des
cyclistes (cf. actions 2.2.1 a 2.2.3), il est également important
d’accompagner les personnes qui sont prétes a franchir le pas
mais qui ne disposent pas de toutes les bonnes pratiques pour
circuler dans le trafic et/ou avec un vélo a assistance
électrique qui demande une conduite particuliére.

Le projet Vélotaf, mené en partenariat avec 'ASBL La Véloterie
constitue un premier pas a cet égard. Selon son succes, le
projet pourrait étre réitéré.

Par ailleurs, il s'agira d’étendre le profil du public cible ;

 Engins de micromobilité : trottinettes, monowheels et

autres engins de micromobilité sont amenés a devenir plus
nombreux dans les zones urbaines et moins urbaines. Faire
tester et accompagner 'usage de ces engins serait également
pertinent ;

* Voitures partagées : lorsqu’un service de véhicule partagé
sera mis en place (cf. action 3.1.1.), il sera nécessaire de le
faire connaitre et d'expliquer son fonctionnement a la fois de
maniére théorique et pratique;

« Conduites préventives : inciter a une conduite préventive
contribue a un territoire plus apaisé et a davantage de sécurité
routiére.

Les campagnes peuvent prendre différentes formes et
s’effectuer a plusieurs occasions. Elles peuvent concerner une
thématique en particulier ou étre davantage transversales.
Elles peuvent aussi étre organisées en collaboration avec des
associations locales et/ou des communes voisines. Ci-apres
des exemples d’événements réalisés dans d'autres communes
wallonnes.
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A 4.1.1. ORGANISER PONCTUELLEMENT DES CAMPAGNES DE TESTS DE
DIVERS MODES DE TRANSPORT

ard % % =

Vendredi 12 septembre 2025 dés 17h

Test de vélos et engins de mobilité
Source : Maestromobile

2 Mois 2 Roues

ant 2 mois,
ratuitement .
tance éléctrique

Package
Mobilité
de Pro Velo

Plus d’infos

Uév'r'\'éffe Pro Velo

Prét de vélo a assistance électrique durant 2 mois
Source : Seneffe, Pro Vélo

A VELO DANS
LE TRAFIC,
CA SAPPREND !

Vous savez rouler a vélo mais wvous
craignez la circulation ? Pas de panique :
suivez la formation Vélo-Trafic!

5,8 et R
. o A LIEGE
11 juin
@ QUAY ET U ? © CNTACTS & INSLRPTION
Départ : Esplanade St-Léonard ToB1350714
Formation de 2h velotrafic@gracqorg

www.gracq.org/vt

Formation « A vélo dans le trafic »
Source : Gracq Liege
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A 4.1.1. ORGANISER PONCTUELLEMENT DES CAMPAGNES DE TESTS DE DIVERS

MODES DE TRANSPORT
Objectifs Lieux concernés
Faire découvrir I'offre et les /
services de mobilité du
territoire
Temporalité Budget

Action continue
+ Campagnes de test

Indicateur : Nombre de
campagnes réalisées par an

Cible : Au minimum 1 les 3
premiéres années

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

* Opérateurs de transport
public, associations

Financement

Fonds propres Commune /
subsides régionaux

Priorité

Actions liées

/
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A 4.1.2. POURSUIVRE LES CAMPAGNES DE COMMUNICATION AUPRES

DES CITOYENS

Poursuivre les communications dans le bulletin communal

La Commune aborde déja régulierement des thématiques
liees a la mobilité dans son bulletin communal. Il s'agira de
poursuivre en ce sens en écrivant un article par bulletin dans
la mesure du possible. En complément de |'action précédente,
les articles peuvent présenter les différentes offres et services
de mobilité disponibles sur le territoire, expliquer le
fonctionnement et les avantages et raisons de certains
dispositifs mis en place (SUL, zone de rencontre, etc.) ou qui
n‘ont pas pu étre mis en place.

Renforcer la présence sur les réseaux sociaux

Il s’agit également de continuer a relater les informations
relatives a la mobilité sur les réseaux sociaux, notamment sur
la page Facebook communale qui est suivie par pres de 3.400
abonnés. ldéalement, la communication pourrait s’étendre a
d'autres réseaux davantage suivis par les plus jeunes. La
communication pourrait aussi prendre la forme de petites
capsules vidéo.

Structurer et développer le site internet

Enfin, le site internet comporte pas mal d’informations sur le
theme de la mobilité. L'information mériterait toutefois d'étre
centralisée. Elle devrait aussi étre complétée sur certains
sujets (sentiers et chemins, pratique cyclable, ..). La page
suivante illustre 'exemple du site de la commune de Leuze-en-
Hainaut.

» 00s/014 -_— L - T

Le Schéma de développement communal (SDC), c'est quoi ? @ Prenez 5 minutes
pour mieux comprendre les enjeux de ce futur document stratégique en cours...

.




A 4.1.2. POURSUIVRE LES CAMPAGNES DE COMMUNICATION AUPRES
DES CITOYENS

Le site internet de la ville de Leuze-en-Hainaut constitue un tres bon exemple a suivre.

Cadre de vie & Mobilité > Mobilité > Je me déplace

JE ME DEPLACE ‘v

A VELO S

A VELO DANS LE BUS OU DANS LE TRAIN

B MENAGEMENTS
PRIMES A L'ACHAT DE VELOS
EN VOITURE JE SUIS PMR
SE DEPLACER A VELD
DEMANDEDAMENAGEMENT - Jl EN COVOITURAGEET [l GUIDEDE : E o S{CURIE E EQUIPEMENT
: "I AUTOPARTAGE ’ =k |
SOYEZ VISIBLES !
GUIDEDELAIMOBHYE B = 1!
TRAVAILLEUR

4y VELOS ELECTRIQUES
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A 4.1.2. POURSUIVRE LES CAMPAGNES DE COMMUNICATION AUPRES DES

CITOYENS

Obiectif Li , Acteurs
Jecturs leux concernes concernés
Informer et sensibiliser les / ¢« Commune d’Ellezelles

citoyens sur |'offre de
mobilité disponible et ses
bienfaits

Temporalité Budget

Action continue
« Communication et
sensibilisation

Indicateur : Développement
du site internet, nombre de
campagnes de
communication réalisées

Cible : au minimum site
internet a court terme, et 4
campagnes/an

« Associations locales

Financement

Fonds propres de la Commune

/an

Priorité

Actions liées

/
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OP 4.2. SENSIBILISER ET INFORMER LES PLUS JEUNES A LA MOBILITE DE

> DEMAIN

Les plus jeunes sont un public qu'il est primordial de sensibiliser et
d’éduquer a la mobilité de demain. Des actions sont déja mises en
place et doivent étre poursuivies, d'autres doivent étre
développées. En parallele, échanger avec les directions d’écoles
et/ou le corps enseignant est également une action a entreprendre
annuellement en vue de bien identifier et comprendre les besoins
et enjeux, mais aussi a des fins de sensibilisation et de relais.

ACTIONS PROPOSEES

A.4.2.1

A4.2.2

Poursuivre les formations « Brevet du
cycliste » dans les écoles, et I'étendre au
« Brevet du Piéton »

Echanger et accompagner les écoles en vue d’une
mobilité plurielle et sécurisée
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A 4.2.1. POURSUIVRE LES FORMATIONS « BREVET DU CYCLISTE »
DANS LES ECOLES, ET L'ETENDRE AU « BREVET DU PIETON »

Poursuivre la formation « Brevet du Cycliste » et l'initiation
au vélo pour les plus petits

Comme le prévoit également le plan d’action relatif a I'audit
de politique cyclable d’Ellezelles (2021), il s'agit de
poursuivre la formation « Brevet du Cycliste » dispensée
dans chacune des écoles de l'entité par Pro Vélo. De méme
que linitiation pour les plus petits par les services
Provinciaux du Hainaut.

Développer le « Brevet du Piéton »

Dans le méme ordre d'idée, il s'agit d'offrir la possibilité aux
enfants des établissements scolaires de I'entité de suivre la
formation « Brevet du Piéton » dispensée par I'association
Tous a Pied.

Le programme complet est disponible sur le site de Tous a
Pied.
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https://www.tousapied.be/nos-projets/brevet-du-pieton-lacet-vert/
https://www.tousapied.be/nos-projets/brevet-du-pieton-lacet-vert/
https://www.tousapied.be/nos-projets/brevet-du-pieton-lacet-vert/

A 4.2.1. POURSUIVRE LES FORMATIONS « BREVET DU CYCLISTE »
DANS LES ECOLES, ET L'ETENDRE AU « BREVET DU PIETON »

Obiectif Li , Acteurs Priorité

Jecturs Ieux concernes concernés

Informer et sensibiliser les / « Commune d’Ellezelles n

jeunes sur les bonnes + Etablissements scolaires

pratiques a pied et a vélo

Temporalité Budget Financement Actions liées
A 4.2.2 Echanger et

Action continue

* Brevets du piéton et du Fonds propres de la Ville
cycliste

accompagner les écoles

Indicateur : nombre de
formations dispensées

Cible : au minimum 1 par / an
école/an/mode
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A 4.2.2. ECHANGER ET ACCOMPAGNER LES ECOLES EN VUE D'UNE MOBILITE

PLURIELLE ET SECURISEE

Organiser des réunions d’échanges avec les établissements
scolaires

Annuellement, une réunion avec chacun des établissements
scolaires présents sur I'entité sera réalisée en vue :

» D'échanger sur les besoins et enjeux éprouvés par les
écoles, et les pistes de solutions qui peuvent étre étudiées et
apportées poury répondre;;

» De sensibiliser les écoles aux enjeux de la mobilité et de la
sécurité routiére avec une approche transversale axée sur les
aspects de santé, de bien-étre... Ainsi que d'identifier avec les
écoles les actions qui pourraient étre prises en vue de
sensibiliser et d’éduquer les enfants a cette thématique (cf.
également ci-contre).

A ce titre également, la Commune informera et encouragera
les écoles a ce qu’une personne du corps enseignant suive la
formation EMSR (Education Mobilité et Sécurité Routiere). Il
s’agit d'une formation gratuite d'une journée qui consiste a
familiariser les enseignants a la mobilité et a la sécurité
routiere et de découvrir des outils pédagogiques et

animations scolaires a mettre en place dans les écoles.

Faciliter Ila sensibilisation et I'éducation des enfants aux
thématiques « mobilité et sécurité »

En complément, la Commune facilitera la sensibilisation et
I'éducation des enfants aux thématiques « mobilité et sécurité »
en se faisant le relais ou en mettant directement a disposition la
diversité de ressources disponibles auprés de la Région

wallonne (outils pédagogiques, brochures, posters, ...).

La Commune pourrait également supporter financierement ou
humainement certaines actions qui seraient mises en place par
les écoles.

Quand traverser ?

Siles véhicules sont prés
ou roulent vite, je n’avance pas.
S— Je reste au bord.

je traverse en continuant a regarder.

H $ B &

155


https://mobilite.wallonie.be/home/je-suis/un-etablissement-scolaire/education-mobilite-et-securite-routiere-emsr.html
https://mobilite.wallonie.be/home/outils/outils-pedagogiques.html
https://mobilite.wallonie.be/home/outils/outils-pedagogiques.html
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A 4.2.2. ECHANGER ET ACCOMPAGNER LES ECOLES EN VUE D'UNE MOBILITE
PLURIELLE ET SECURISEE

Obiectif Li . Acteurs Priorité
| Ieux ncern -

jectifs eux concernes concernés

Informer et sensibiliser les / ¢« Commune d’Ellezelles n

jeunes a la mobilité plurielle + Etablissements scolaires

Temporalité Budget Financement Actions liées
Actions continues 4.2.1. Brevets Piéton et Cycliste
e Réunion avec les

établissements scolaires (Fonds  propres de la
Commune)

Indicateur : nombre de réunions

Cible : au minimum 1 par an/école

/an

« Facilitation sensibilisation &
éducation

Indicateur : nombre d’actions
menées

Cible:/
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p OP 4.3. ACCOMPAGNER ET ECHANGER AVEC LES ACTEURS LOCAUX

Ellezelles fait partie du Pays des Collines, une région a vocation
touristique et folklorique, entrainant des défis de mobilité a relever.

La Maison Vivante du Pays des Collines, qui rouvrira en 2026, aura
par ailleurs pour but de devenir un lieu de vie local et touristique
qui engendrera des flux de déplacements supplémentaires. En vue
d’'une gestion de ces flux, mais aussi afin d’offrir davantage de
solutions de mobilité, des échanges réguliers devront étre faits
avec la Maison Vivante. Il devra en étre de méme avec les
nombreux organisateurs d'événements.

Enfin, des échanges devront étre organisés et poursuivis avec
d’'autres acteurs du territoire, et notamment les commercants. A
titre indicatif, les déplacements pour se rendre dans un commerce
sont, apres les déplacements domicile-travail, le deuxieme motif
de déplacement.

ACTIONS PROPOSEES

A.4.3.1 Echanger réguliérement avec la Maison Vivante
du Pays des Collines et les organisateurs
d'évenements

A.4.3.2 Echanger réguliérement avec les commercants
(et autres acteurs locaux)
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A 4.3.1. ECHANGER REGULIEREMENT AVEC LA MAISON DU PAYS DES
COLLINES ET LES ORGANISATEURS D’'EVENEMENTS

Organiser des réunions d’échanges réguliéres avec la Maison
Vivante du Pays des Collines

Des échanges réguliers avec la Maison Vivante du Pays des
Collines doivent étre organisés afin

- De sensibiliser la Maison Vivante, et par la les visiteurs
(locaux ou touristes), aux solutions de mobilité mises a
disposition et a promouvoir. Pour rappel, le PCM
ambitionne de développer celles-ci (réseau cyclable,
gestion du stationnement, etc.) ;

« D'échanger sur les besoins et enjeux éprouvés par la
Maison du Pays des Collines et sur les pistes de solutions
qui peuvent étre étudiées et apportées poury répondre;

« De suivre les flux et d'adapter I'offre de mobilité.

Organiser des réunions d’échanges avec les organisateurs
d’événements

De nombreux évenements sont en paralléle organisés a
Ellezelles durant I'année par d’'autres acteurs : Sabbat des
Sorciéres, Ducasse, Festival musical, Chemin de |'Etrange,
foires, etc.

Des réunions d'échanges seront organisées avec les
organisateurs afin de discuter et de mettre en place des
solutions de mobilité, dorganiser les déplacements, et
globalement, d'échanger sur les enjeux de chaque
évenement. Il s'agira notamment de faciliter et d’inciter les
participants a recourir aux solutions de mobilité offertes et a
utiliser les parkings les plus adéquats (cf. aussi action 3.4).
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A 4.3.1. ECHANGER REGULIEREMENT AVEC LA MAISON DU PAYS DES COLLINES

ET LES ORGANISATEURS D’EVENEMENTS

Objectifs Lieux concernés Acteurs

! u concernés

Maitriser les flux de / + Commune d’Ellezelles

déplacements lors des

évenements et accompagner  Organisateurs

les organisateurs d'événements et Maison
Vivante du Pays des
Collines

Temporalité Budget Financement

Actions continues

» Echanges avec la Maison Vivante
Indicateur : nombre de réunions /

Cible : au minimum 1 par an

» Echanges avec les
organisateurs d'évenements

Indicateur : nombre d’échanges

Cible : Au minimum, chaque année
avec les organisateurs de grands
événements (> 200 personnes)

Priorité

Actions liées

A 3.4.1. Gestion du stationnement
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A 4.3.2. ECHANGER REGULIEREMENT AVEC LES COMMERGANTS (ET AUTRES

ACTEURS LOCAUX)

Echanger avec les commergants...

Organiser des moments de rencontres avec les commercants
afin d'échanger autour de la mobilité. Outre une voix
importante a inclure dans le cadre de I'élaboration du PCM, ils
sont aussi un lien avec les habitants, les visiteurs et la
Commune. Les objectifs sont surtout d’échanger sur les
besoins et enjeux éprouvés par les commercgants et sur les
pistes de solutions qui peuvent étre étudiées et apportées pour
y répondre.

...et les autres acteurs locaux

Des moments d'échanges pourraient étre organisés avec
d’autres acteurs locaux selon les besoins. Pour rappel, le PCM
ambitionne des échanges réguliers avec les écoles, la Maison
Vivante du Pays des Collines, les organisateurs de grands
évenements et les commercants. Parmi les autres acteurs qui
pourraient étre ponctuellement consultés : le secteur agricole.

On rappellera que la commune dispose par ailleurs de diverses
commissions : CCATM, CCCA, CLDR, et CMJ.
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A 4.3.2. ECHANGER REGULIEREMENT AVEC LES COMMERCANTS (ET AUTRES

ACTEURS LOCAUX)

Objectifs Lieux concernés Acteurs

] u concernés

Identifier les besoins et / ¢« Commune d’Ellezelles

enjeux d'acteurs spécifiques

du territoire e Acteurs locaux
(commergants, secteur
agricole, ...)

Temporalité Budget Financement

Actions continues

» Echanges les commercgants
Indicateur : nombre de réunion /

Cible : au minimum 1 par an

» Echanges avec d'autres
acteurs locaux (selon les
besoins)

Indicateur : nombre d’échanges

Cible:/

Priorité

Actions liées

A.3.4.1 Gestion du
stationnement

A 4.2.2. Echange avec les écoles

A.4.3.1 Echange avec Maison
Vivante
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OP 5.1. DEVELOPPER LES COMPETENCES DE LA COMMUNE SUR LA

> THEMATIQUE « MOBILITE »

Développer les compétences de la Commune sur la thématique
« mobilité » constitue I'un des objectifs en vue d’'un suivi efficace et
pertinent. Deux actions sont proposées a cet égard :

« Etendre les moyens humains du service en charge de la
Mobilité ;
Développer les compétences de I'équipe en charge de la
Mobilité.

ACTIONS PROPOSEES

A.5.1.1

A.5.1.2

Etendre les moyens humains du service en
charge de la Mobilité

Développer les compétences de I'équipe en
charge de la Mobilité
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A 5.1.1. ETENDRE LES MOYENS HUMAINS DU SERVICE EN CHARGE DE LA
MOBILITE

L'action consiste a étendre les moyens humains du service en
charge de la Mobilité. En effet, le GRECEM n’a la possibilité que
de consacrer une toute petite partie de son temps de travail a la
thématique. Or, méme dans les communes les moins peuplées,
elle nécessite un certain besoin, d'autant plus si I'on a des
ambitions en la matiere.

Ce renforcement peut se faire par différents biais :

* Soit en réduisant les autres taches de la personne en
charge de la mobilité, ici le GRECEM (ce qui se ferait donc
au détriment d’autres thématiques) ;

« Soit en renfor¢ant I'équipe, avec une personne qui pourrait
également travailler sur d’autres thématiques au besoin;

* Et/ou en s’adjoignant ponctuellement les services d'un
expert externe. Afin de gagner a la fois en moyen humain,
mais aussi en expérience et expertise. De plus en plus de
Communes (flamandes) ont recours aux services d’'experts
externes sous la forme d'un contrat annuel.
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A 5.1.1. ETENDRE LES MOYENS HUMAINS DU SERVICE EN CHARGE DE LA

MOBILITE
Objectifs Lieux concernés
Développer les /

compétences de la
Commune en matiere de
mobilité

Temporalité Budget

Action a moyen terme

» Développement de la
compétence
Indicateur : #ETP dédié a la
mobilité
Cible : 1ETP

Acteurs
concernes

Commune d’Ellezelles

Financement

Fonds propres Commune

Priorité

Actions liées

/
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A 5.1.2. DEVELOPPER LES COMPETENCES DE L’EQUIPE EN CHARGE DE LA

MOBILITE

Il est important que I'équipe en charge de la mobilité puisse
développer progressivement ses compétences. Cela passe par
la participation a des formations et colloques.

Actuellement, deux formations sont dispensées par la Région
wallonne auxquelles pourrait prendre part le GRECEM :

« Laformation Manager Piéton ;
* La formation Manager Cyclable.

La Région ou d'autres acteurs organisent également
ponctuellement des colloques ou webinaires auxquels pourrait
participer la Commune. Pour exemple, le Cerema (en France) a
organisé en septembre 2025 un webinaire dont la thématique
était « Connaitre la mobilité en zone peu dense : quels outils et
quelles pratiques ? ».

Par ailleurs, la Commune peut régulierement se documenter,
notamment par le biais de la Cémathéque et de la
Sécurothéque mises en place par la Région wallonne. Le
Cerema publie aussi régulierement des articles et documents
intéressants.

17 mal 2024 | 8h30 & 17h30
Bourse de Namur ~ Place d'Armes, 1 - Namur

=
e Colloque

Super

W

modes actifs

/|

EVENEMENTS

Enjeux des politiques de mobilités

Connaitre la mobilité en zone peu dense
: quels outils et quelles pratiques ?
Retour sur le Rendez-vous Mobilités du

11/09/2025 Source : Cerema

Source : Trajet
_HO

Velo-city
2026 Rimini

Source : Rimini
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A 5.1.2. DEVELOPPER LES COMPETENCES DE L’EQUIPE EN CHARGE DE LA
MOBILITE

Obiectif Li ., Acteurs Priorite
Jecturs IeuXx concernes concernés
Développer les / Commune d’Ellezelles n
compétences de la
Commune en matiere de
mobilité

o Financement Actions liées
Temporalité Budget
Action en continu /
 Participation a des /

colloques et conférences,
participation a des
webinaires

Indicateur : # colloques,
conférences, webinaires
Cible : a minima 1 colloque
ou conférence /an ou a
minima 2 webinaires/an
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OP 5.2. EVALUER L’EVOLUTION DE L'OFFRE ET DES BESOINS EN MATIERE
> DE MOBILITE

Afin d'orienter et d'ajuster au mieux sa politique de mobilité, il est ACTIONS PROPOSEES

important et méme nécessaire d'avoir un bon apergu des besoins

et habitudes de déplacements de ses citoyens et autres usagers A.5.2.1  Créerun observatoire de la Mobilite
du territoire. Mais aussi, des transports et des services qui leur

sont offerts et de la facon dont tout cela s'articule et évolue dans

le temps.

Actuellement, il n'existe toutefois aucun outil ou méthodologie de
monitoring déployés par la Commune.
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A 5.2.1. CREER UN OBSERVATOIRE DE LA MOBILITE

Il s'agit de mettre en place un Observatoire de la Mobilité a Ellezelles qui peut
prendre la forme d'un rapport, d'un tableau de suivi, d'une plateforme... L'idée :
collecter un ensemble d’informations et de données qui va permettre de
comprendre I'évolution des pratiques et habitudes de déplacements, de l'offre de
transport, et des services de mobilité.. et surtout d'orienter et d’ajuster la
politique de mobilité du territoire.

Les indicateurs définis dans le cadre du présent Plan Communal de Mobilité (cf.
ci-apres) pourront servir de base a I'établissement de cet observatoire, qui devra
étre mis a jour a minima tous les 3 ans. L'agenda se calquerait idéalement sur la

mandature électorale (dans ce cas-ci a mi- et fin de mandat). %z\% 2733 @ 43,9%

Il ne s’agira toutefois pas pour autant de produire toutes les données. Une partie ™™™ a2

de celles-ci pourra étre collectée (ex : enquéte fédérale sur les déplacements A5 191 % 4i+13.8%
domicile-travail, données de téléphonie mobile, sur l'usage des véhicules T
partagés, des transports publics, etc.). D’autres en revanche nécessiteront la R —

réalisation d’enquétes ponctuelles (auprés des habitants, des commercants, des e S = B
chalands, ...), ou la mise en place d’'outils permettant la collecte de données en e BB = ER . = o B
continu (ex : compteurs de flux, etc.). - R R EER o

261000
231 000 239300 243000 ooy @ 195400

i

Si la mise en place d'un observatoire est généralement |'apanage des grandes , B B B B B = B
villes, elle est tout aussi importante dans des zones moins densément peuplées.

Source: Unireso - Rapports de gestion
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A 5.2.1. CREER UN OBSERVATOIRE DE LA MOBILITE

Objectifs Lieux concernés

Connaitre I'évolution des /
pratiques et habitudes de

déplacements, de l'offre de

transport, et des services de

mobilité en vue d'orienter et

d’ajuster la politique de

mobilité du territoire

Temporalité Budget

Action continue

» Observatoire de la
Mobilité
Indicateur : Création d’'un
document de synthése

Cible : Au minimum 1 tous les
3ans

Acteurs
concernes

« Commune d’Ellezelles

« SPW, opérateurs de
mobilité, acteurs locaux

Financement

Fonds propres ville / subsides
régionaux (en cas dachat de
matériel)

Priorité

Actions liées

Toutes les mesures liées au
suivi de [I'évolution des
pratiques de mobilité.
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p OP 5.3. MONITORER LA MISE EN (EUVRE DU PRESENT PCM

ACTIONS PROPOSEES

Le Plan Communal de Mobilité constitue le document stratégique
de référence pour la Commune. Il est donc important de monitorer
annuellement sa mise en ceuvre. Bien que reprise comme la
derniere action de ce PCM, elle n'en demeure pas moins l'une des
plus importantes.

A.5.3.1

Etablir annuellement une évaluation de la mise en

ceuvre du présent Plan Communal de Mobilité
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A 5.3.1. ETABLIR UNE EVALUATION DE LA MISE EN (EUVRE DU PCM

Chaque année, un bilan des différentes actions prévues par
le présent Plan Communal de Mobilité sera effectué. Ce bilan
s'appuiera sur les différents indicateurs et cibles qui ont été
définis pour chacune des actions.

|Idéalement ce bilan sera effectué en concertation avec
I'ensemble des acteurs qui composent le comité technique
et la population en sera informée. Pour rappel, le comité
technique se compose:

DuGRECEM;

» Des membres du College communal ;

*  Des membres du Conseil communal ;

» Desreprésentants de la CCATM, CCA, CLDR;

« De commercgants et représentants du monde agricole ;
» De représentants du secteur du tourisme ;

* Dereprésentants du TEC;

* Dereprésentants de la zone de Police ;

« De représentants de la Région wallonne.

A noter que le suivi annuel du Plan Communal de Mobilité
constitue une obligation au sens du décret du 1¢" avril 2004
sur la mobilité et I'accessibilité locales.

Un tableau de bord est proposé ci-aprées, ce qui permettra un
suivi plus aisé du plan d'actions.
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A 5.2.2. ETABLIR UNE EVALUATION DE LA MISE EN (EUVRE DU PCM

Objectifs Lieux concernés Acteurs Priorite
] u concernés
Disposer d’'une vue / « Commune d’Ellezelles n
d’ensemble de I'état e Acteurs locaux
d’avancement des actions « TEC/AOT
planifiées dans le PCM
. Financement Actions liées
Temporalité Budget
Action continue Ensemble des actions du
* Monitoring annuel des / PCM.
actions
Indicateur : # monitorings A 5.2.1. Observatoire de la
réalisés Mot;ilité

Cible : Au minimum 1/an
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PROGRAMME D'ACTIONS




PROGRAMME D'ACTIONS

Le tableau, repris ci-apres, fait la synthése des actions et reprend pour chacune l'intitulé, le degré de
priorité, la période de mise en ceuvre, le budget estimé, et les principaux acteurs concernés.

Il servira de guide pour le suivi annuel du Plan Communal de Mobilité.
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PROGRAMME D'ACTIONS

Degréde Terme de mise Principaux acteurs concernés
priorité en ceuvre

Budget
Commune Région OTW Police

UN TERRITOIRE APAISE ET RESILIENT

OP 1.1 | Aménager le territoire en vue de limiter les besoins en déplacement

Renforcer la collaboration et la
A1.1.1 concertation entre les services 2 Action continue Humain X X X X
communaux

OP 1.2 | Apaiser la circulation dans les villages

Développer progressivement des
A1.21 zones apaisée dans les cceurs de 1 Action progressive €€€ X X X X
village d’Ellezelles et Wodecq

A 1.2.2 | Maitriser le trafic de poids lourds 1 Moyen terme € X X X X

OP 1.3 | Maitriser les vitesses de circulation automobile

Créer des effets de porte aux entrées Action continue
1 €€€ X X X X

AT3T 1 ge villages et des zones urbanisées Action progressive

Prendre les mesures nécessaires
A 1.3.2 | afin de faire respecter les limites de 1 Court-moyen terme €€€ X X X
vitesse sur les axes a enjeux

Réaliser des campagnes de mesures

A Tk et de sensibilisation

2 Action continue € X X
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PROGRAMME D'ACTIONS

Terme de mise
en cauvre

Degré de

priorité

Budget

Principaux acteurs concernés

Commune

Région

OoTW

Police

OP 1.4 | Sécuriser les lieux accidentogéenes
Entamer/poursuivre les démarches
A1.41 aupres de la Région wallonne en vue 1 Action continue Humain « «
o d’'une plus grande sécurisation du Action moyen terme €€(€€)
carrefour des 4 Vents
Entamer/poursuivre les démarches
A1.4.92 aupres de la Région wallonne en vue 1 Action continue Humain « «
o d’'une plus grande sécurisation de la Action progressive €€(€€)
N57 et de ses principaux carrefours
Sécuriser et réaménager :
. . . . Humain
A1.43 progressivement les autres lieux 1 Action progressive €€(€€) X X X
accidentogénes
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PROGRAMME D'ACTIONS

OP 2.1

Terme de mise
en cauvre

Degré de
priorité

DES DEPLACEMENTS FACILITES ET DIVERSIFIES

Faire des villages et hameaux des lieux qualitatifs pour les piétons

Budget

Principaux acteurs concernés

Commune Région OTW Police

A211

Créer un réseau piéton structurant
qualitatif et accessible dans les
villages et principaux hameaux

1 Action continue

€€€(€)

A21.2

Valoriser le réseau de sentiers et
venelles situés en ceeur de villages
et hameaux

2 Action continue

€€(€€)

OP 2.2

Permettre les déplacements a vélo entre les différentes partie du territoire, et vers les poles voisins

A221

Développer un réseau cyclable
utilitaire sur le territoire

1 Action progressive

€£€(€€)

A222

Renforcer I'offre en stationnement
vélo de qualité a proximité des
principaux équipements et espaces
publics

1 Action progressive

€€

A223

Développer les services a
destination des cyclistes

2 Court-moyen terme
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PROGRAMME D'ACTIONS

Degréde Terme de mise Principaux acteurs concernés

priorité en ceuvre Budget

Commune Région OTW Police

OP 2.3 | Rendre plus performant et attractif le réseau de transport public

Rendre progressivement les arréts

A231 de bus confortables et accessibles ! Action progressive e X X X
Collaborer avec le TEC en vue d’'une
plus grande fiabilité et un temps de Action continue Humain

A23.2 . . 2 X X
parcours attractif des lignes de bus Court-moyen terme €

desservant le territoire

OP 2.4 | Faciliter I'usage du train via une intermodalité renforcée

Solliciter la Commune d’Ath en vue Actions court et
A241 du développement de I'offre de 2 Humain X

ol , moyen termes
mobilité a la gare d’Ath

OP 2.5 | Développer un Mobipole/Mobipoint au sein de chaque village

A251 Qreer des MobiPoints au coeur des 2 Long terme cce « « «
villages
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PROGRAMME D'ACTIONS

Degréde Terme de mise Principaux acteurs concernés

b Budget
priorite en ceuvre Commune  Région OTW Police

UN SYSTEME DE MOBILITE ADAPTE ET QUI PROFITE A CHACUN

OP 3.1 | Faire des villages et hameaux des lieux qualitatifs pour les piétons

Mettre en place un service de

AEToL véhicules partagés sur le territoire L HOM e 32 X
Développer une offre de services de
A 3.1.2 | mobilité spécifiques lors des grands 2 Action ponctuelle €(€) X X
évenements
A 3.1.3 | Consolider le transport a la demande 2 Action continue €€ X X
A3.14 Poursuivre le développement du 2 Long terme €€ «

réseau de bornes de recharge

OP 3.2 | Faire des coeurs de village des lieux accessibles aux PMR et faciliter leurs déplacements

Prendre en compte les PMR lors de Selon
A 3.2.1 tout (ré-) aménagement d’espaces 1 Action progressive adaptations X X X
publics a apporter
Selon

Lever les obstacles a 'accessibilité : . R
A3.22 o A . 1 Action progressive mesures a X X
des principaux poles du territoire prendre
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PROGRAMME D'ACTIONS

Degré de
priorité

Terme de mise Principaux acteurs concernés

en csuvre

Budget
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Q
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Commune Région OTW Police

OP 3.3 | Sécuriser les abords d’établissements accueillant des enfants et développer leur accessibilité multimodale
Réaménager et repenser

A 3.3.1 I'organisation de la circulation rue du 1 Action progressive €€(€€) X
Pont et ruelle des Ecoles

A3.3.2 REEIMEEYErCl rep_en§er 25 elorerals 1 Moyen-long terme €£€€€ X X
du complexe sportif d'Ellezelles
Renforcer la visibilité et

Al I'accessibilité de I'école de Wodecq L SRUTBYETE = X

A3.3.4 Renforcer I? sécurité routiere aux 1 Long terme €€ « «
abords de 'lEcomusée
Etablir un plan de déplacement

A 3.3.5 | scolaire pour chacune des écoles de 3 Moyen terme Humain X
I'entité

OP 3.4 | Développer un systeme de stationnement qui profite a tous (touristes, commerces, citoyens)

A3.41 Mlse_ en valgur et requalification des 2 Court-moyen terme €€(€€) «
parkings existants

A3.42 Requalification (a long terme) des 9 (Trés) long terme ccce «

places d’Ellezelles et de Wodecq
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PROGRAMME D'ACTIONS

Degréde Terme de mise Budaet Principaux acteurs concernés
Sy udge
priorite hil B Commune Région OTW Police

DES CITOYENS ACCOMPAGNES ET ECOUTES

OP 4.1 | Accompagner les citoyens vers une mobilité plurielle

Organiser ponctuellement des Humain
A41.1 campagnes de tests de divers 1 Action continue € X X
modes de transport

Poursuivre les campagnes de
A 4.1.2 | communication et de sensibilisation 2 Action continue €/an X
aupres des citoyens

OP 4.2 | Sensibiliser et informer les plus jeunes a la mobilité de demain

Poursuivre les formations « Brevet
A4.21 du cycliste » dans les écoles, et 1 Action continue €/an X
I'étendre au « Brevet du Piéton »

Echanger et accompagner les écoles Humain
A 4.2.2 | envue d'une mobilité plurielle et 2 Action continue £/an X
sécurisée
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PROGRAMME D'ACTIONS

Degréde Terme de mise Principaux acteurs concernés

priorité en ceuvre Budget

Commune Région OTW Police

OP 4.3 | Accompagner et échanger avec les acteurs locaux

Echanger réguliérement avec la
A4.1.1 Maison Vivante du Pays des Collines 1 Action continue Humain X
et les organisateurs d'évenements

Echanger réguliérement avec les
A 4.1.2 | commergants (et autres acteurs 2 Action continue Humain X
locaux)
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PROGRAMME D'ACTIONS

Degréde Terme de mise Principaux acteurs concernés
g Budget

priorite en ceuvre Commune  Région OTW Police

UNE THEMATIQUE EVALUEE ET SUIVIE

OP 5.1 | Développer les compétences de la Commune sur la thématique « Mobilité »
g5y | Rl B MENETS UmEnS 61 2 Moyen terme €€ X
service en charge de la Mobilité
A51.2 I,D,eveilopper e competences. de 2 Action continue humain X
I'équipe en charge de la Mobilité
OP 5.2 | Evaluer I'évolution de I'offre et des besoins en matiére de mobilité
A5.2.1 Créer un observatoire de la Mobilité 1 Action continue Haur€na|n X X X
OP 5.3 | Monitorer la mise en ceuvre du présent PCM
Etablir annuellement une évaluation
A 5.3.1 de la mise en ceuvre du présent Plan 2 Action continue Haumain X X

Communal de Mobilité
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INDICATEURS

Afin de pouvoir évaluer I'évolution de la politique menée par la
Commune a la suite de la mise en ceuvre de son Plan
Communal de Mobilité, de pouvoir disposer d'un « observatoire
» de la mobilité, d'évaluer les tendances en termes de
comportements de déplacement, et I'impact de la mise en
oceuvre des actions définies, a été définie une série d’'indicateurs.

Ces indicateurs sont de deux types :
e Indicateurs de réalisation (IR)

Ceux-ci permettent d'effectuer le suivi des interventions et
mesures réalisées pour concrétiser les actions. Ceux-ci ont été
subdivisés en deux catégories :

* Les indicateurs relatifs aux infrastructures, tels que le
nombre de voies aménagées pour les cyclistes, etc. ;

* Les indicateurs relatifs aux mesures de sensibilisation,
d’'information, etc., tel que le nombre d'actions de
sensibilisation en faveur de la marche et de la pratique
du vélo, etc.

e Indicateurs d’'impact (ll)

Ceux-ci  permettent de  mesurer ['‘évolution des
comportements des déplacements (ex : nombre de cyclistes
utilisant tel itinéraire du réseau cyclable, nombre de piétons
se rendant a la maison communale, etc.).
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INDICATEURS DE REALISATION

Actions Indicateurs de réalisation Type d'action

UN TERRITOIRE APAISE ET RESILIENT

Objectif 2035

OP 1.1 | Aménager le territoire en vue de limiter les besoins en déplacement
Renforcer la collaboration et la Nombre d’échanges entre les Pour les principaux dossiers de
A1.1.1 concertation entre les services services communaux incitation création/ aménagement/ travaux
communaux (aménagement de voiries) de voiries ou projets immobiliers
OP 1.2 | Apaiser la circulation dans les villages
Développer progressivement des Sl LElEIe el
A1.21 PPer prog Km de voirie en zone apaisée infrastructure d’extension dans les cceurs
zones apaisées )
d’Ellezelles et de Wodecq
A122 Maitriser le trafic de poids lourds gggsblrgudrgszones IEEIe/iEes e infrastructure Ensemble des zones concernées
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INDICATEURS DE REALISATION

Actions

Indicateurs de réalisation

Type d'action

Objectif 2035

OP 1.3 | Maitriser les vitesses de circulation automobile
. » Nombre de vérifications » Vérification des signaux F1
Créer des effets de porte aux ) o
. . effectuées pour les localisations : tous les 3 ans
A 1.3.1 entrées de villages et des zones : infrastructure
. signaux F1 » Ensemble des effets de portes
urbanisées , s e
* Nombre d’effets de porte réalisés réalisés
Prendre les mesures nécessaires Nombre d'axes traités (mise en, L
. . L ) . : Ensemble des axes a enjeux
A132 afin de faire respecter les limites de | place / renforcement des dispositifs infrastructure traités
vitesse sur les axes a enjeux de ralentissement)
* Nombre de lieux ou la vitesse est * Au minimum 12 campagnes
Réaliser des campagnes de mesurée infrastructure de mesures de vitesse /an
A13.3 S L .
mesures et de sensibilisation » Nombre de campagnes de incitation * Au minimum 2 campagnes de

sensibilisation menées

sensibilisation /an
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INDICATEURS DE REALISATION

Actions

Indicateurs de réalisation

Type d'action

Objectif 2035

OP 1.4 | Sécuriser les lieux accidentogénes
Entamer/poursuivre les démarches ) » Echanges avec la Région au
R - * Nombre d’échanges/an avec la - .
aupres de la Région wallonne en - : minimum 2 fois/an
A1.4.1 ) f Région infrastructure o .
vue d’'une plus grande sécurisation _ )  Carrefour réaménagé et
 Carrefour réaménagé o
du carrefour des 4 Vents sécurisé
Enta(ner/pours,uwre 25 WEMENEES | Nombre d’échanges/an avec la » Echanges avec la Région au
aupres de la Région wallonne en - - .
, e Région . minimum 2 fois/an
A 1.4.2 | vue d'une plus grande sécurisation . infrastructure
e » Nombre de mesures prises pour * Ensemble des mesures
de la N57 et de ses principaux . .
sécuriser la N57 proposees
carrefours
Sécuriser et réaménager
. . Nombre de carrefours .
A 1.4.3 | progressivement les autres lieux infrastructure -

accidentogenes

accidentogenes sécurisés
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INDICATEURS DE REALISATION

Actions

Indicateurs de réalisation

DES DEPLACEMENTS FACILITES ET DIVERSIFIES

Type d'action

Objectif 2035

OP 2.1 | Faire des villages et hameaux des lieux qualitatifs pour les piétons
Créer un réseau piéton .
o : ., Ensemble du réseau structurant
structurant qualitatif et Km de cheminements piétons de . N . 0 :
A21.1 : ) s infrastructure primaire et min. 50% secondaire de
accessible dans les villages et qualité ualité
principaux hameaux g
vl l.e reseau 12 SETIEE G Nombre de sentiers et venelles . Minimum 75% des sentiers et
A21.2 venelles situés en coeur de .y - infrastructure . )
) valorisés et qualitatifs venelles identifiés
villages et hameaux
OP 2.2 | Permettre les déplacements a vélo entre les différentes partie du territoire, et vers les poles voisins
* Km de réseau cyclable réalisé o ] s
. . 0 el s * 65% du réseau cyclable réalisé
Développer un réseau cyclable » Nombre d’échanges réalisés avec . L )
A221 e o - infrastructure * Minimum 2 échanges/ an avec
utilitaire sur le territoire la Région .
la Région
» Km entretenus annuellement
Renforcer I'offre en
stationnement vélo de qualité a Nombre de lieux équipés en . Ensemble des lieux identifiés
A222 o o . . infrastructure .
proximité des principaux stationnement vélos équipés
équipements et espaces publics
A293 Développer les services a Nombre de stations de réparation infrastructure Ensemble des mobipoints &quipés

destination des cyclistes

vélos
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INDICATEURS DE REALISATION

Type d'action

Action

Indicateurs de réalisation

Objectif 2035

OP 2.3 | Rendre plus performant et attractif le réseau de transport public
A23.1 REMEE FIOgESEIEmE [as ar.rets Nombre d’arréts de bus conformes infrastructure 85% des arréts de bus praticables

de bus confortables et accessibles

Collaborer avec le TEC en vue d'une | . Nombrg o remor‘ltees

L d’'informations auprés du TEC

plus grande fiabilité et un temps de ) . .
A23.2 . . * Nombre d’'études menées pour infrastructure . s

parcours attractif des lignes de bus o » Les 3 études réalisées

o les propositions de renforcement
desservant le territoire g
de I'offre

OP 2.4 | Faciliter I'usage du train via une intermodalité renforcée

Solliciter la Commune d'Ath en vue | Nombre d,echanges avec la . Mlnlmum'1 échange avec la

. ) Commune d’Ath , Commune d’Ath
A241 du développement de I'offre de . : s infrastructure : .
ey ) « Station de voitures partagées a » Mise en place de la station de
mobilité a la gare d'Ath ) . N ,
la gare d'Ath voitures partagées a la gare d’Ath

OP 2.5 | Développer un Mobipole/Mobipoint au sein de chaque village

Créer des MobiPoints au cceur des | Nombre de Mobipoints mis en : A minima, 1 mobipoint dans
A251 infrastructure

villages

place

chacun des 4 villages/hameaux
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INDICATEURS DE REALISATION

Actions Indicateurs de réalisation Type d'action Objectif 2035

UN SYSTEME DE MOBILITE ADAPTE ET QUI PROFITE A CHACUN

OP 3.1 Faire des villages et hameaux des lieux qualitatifs pour les piétons

Mettre en place un service de véhicules | Nombre de stations de véhicules . 3 stations mises en place
infrastructure

SERllL partagés sur le territoire partagés (Ellezelles, Wodecq et Lahamaide)

Développer une offre de services de e s
PP Nombre d’'événements durant

A3.1.2 mobilité spécifiques lors des grands . . infrastructure -
oo lesquels des services sont proposés
événements

A minima, service de type taxi

Nombre de service de transport a la social, et permettant le transport

A3.1.3 Consolider le transport a la demande infrastructure o
demande de personnes en situation de
handicap
Poursuivre le développement du réseau | Nombre de bornes de recharge . A minima 7 bornes
A31.4 . ] infrastructure . . .
de bornes de recharge installées supplémentaires (soit 8 au total)

OP 3.2 Faire des cceurs de village des lieux accessibles aux PMR et faciliter leurs déplacements

Prendre en compte les PMR lors de tout % des projets de réaménagement Ensemble des projets de
A3.2.1 . . P ) . d’espace public prenant en compte infrastructure réaménagement d’espace public
(ré-) aménagement d’espaces publics
les PMR prenant en compte les PMR

» Nombre d'obstacles a la
circulation des PMR levés
< N * Nombre de places de
Lever les obstacles a I'accessibilité des ) . R .
A3.2.2 L R . stationnement pour PMR mises a infrastructure
principaux poles du territoire . "
disposition
» Nombre d'arréts de bus
conformes et accessibles

« A minima 85% des arréts de bus
praticables
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INDICATEURS DE REALISATION

Indicateurs de réalisation

Type d'action

Objectif 2035

OP 3.3 | Sécuriser les abords d’'établissements accueillant des enfants et développer leur accessibilité multimodale
A minima suppression du double
sens (excepté dans la portion en
Réaménager et repenser 'organisation . impasse de la rue du Pont), mise en
. . Nombre de mesures prises pour .
A 3.3.1 de la circulation rue du Pont et ruelle des P )2 infrastructure zone cyclable, et bande cyclable
sécuriser les abord d'écoles . ) .
Ecoles suggérée en sens inverse, et création
d’un trottoir via la mise en ceuvre du
PCA
* Nombre de cheminements - T )
. , iy . A minima, réalisation du chemin
Réaménager et repenser les abords du aménagés vers le complexe sportif . . iy e
A3.32 e . infrastructure identifié comme prioritaire et
complexe sportif d’Ellezelles » Nombre de mesures prises sur la ; . ; .
N57 réduction de la vitesse a 50 km/h
Renforcer la visibilité et I'accessibilité de | Nombre de mesures prises en vue de . A minima, éclairage au niveau du
A33.3 i 9 L infrastructure i
I'école de Wodecq rendre I'école plus visible passage pour piétons
A3.34 Renlforcer la §ecurlte routiere aux abords Me‘ttre‘ en ceuvre le projet de . infrastructure Mise en ceuvre de 'action
de I'Ecomusée revitalisation du centre de Lahamaide
A3.35 Etablir un plan de d,eplacemePt sgqlalre Nombre d'école ayant un PDS infrastructure Reall§atlon d’a minima 1 PDS pour
pour chacune des écoles de I'entité une école
OP 3.4 | Développer un systéme de stationnement qui profite a tous (touristes, commerces, citoyens)
Mise en valeur et requalification des y Sy§teme SinelEe e e . i .
A3.4.1 . ) ajusté infrastructure * Ensemble des parkings
parkings existants . e iy
» Nombre de parking requalifié requalifiés
A3.42 Requalification (@ lang terme) des places Espaces publics réaménagés infrastructure Les deux places

d’Ellezelles et de Wodecq
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INDICATEURS DE REALISATION

Indicateurs de réalisation

Actions

DES CITOYENS ACCOMPAGNES ET ECOUTES

Type d'action

Objectif 2035

OP 4.1 | Accompagner les citoyens vers une mobilité plurielle

Ol gnleer ponctuellemen'; des Nombre de campagnes de test : A minima, 1 campagne/an sur
A41.1 campagnes de tests de divers 1. infrastructure . f

réalisées/ an les 3 premieres années
modes de transport
. « Développement du site internet : .S'te iniemeraeveioppeletimis
Poursuivre les campagnes de a jour en permanence
o S * Nombre de campagne de Infrastructure
A41.2 communication et de sensibilisation S o . N * 4 campagnes/an de
. . communication et sensibilisation incitation L.
aupres des citoyens s communication et
réalisées ot s
sensibilisation

OP 4.2 | Sensibiliser et informer les plus jeunes a la mobilité de demain

Poursuivre les formations « Brevet Minimum 1 formation « Brevet
A4.21 du cycliste » dans les écoles, et Nombre de formations dispensées incitation du cycliste » et « Brevet du

I'étendre au « Brevet du Piéton » piéton » dans chaque école /an

) » Nombre de réunions avec les

Echanger et accompagner les écoles | établissements scolaires
A422 en vue d'une mobilité plurielle et » Nombre d’actions de incitation Minimum une réunion/école/an

sécurisée

sensibilisation et d'éducation
menées
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INDICATEURS DE REALISATION

Actions

Indicateurs de réalisation

Type d'action

Objectif 2035

OP 4.3 | Accompagner et échanger avec les acteurs locaux
* Minimum 1 réunion/ an avec la
. s * Nombre de réunions avec la Maison Vivante
Echanger régulierement avec la . . . .
. . . Maison Vivante C * Minimum chaque année
A4.1.1 Maison Vivante du Pays des Collines ) incitation . :
: s * Nombre d’échanges avec les échanges avec les organisateurs
et les organisateurs d’évenements : Ve -
organisateurs d'évenements de grands évenements (>200
personnes)
* Nombre de réunion avec les
Echanger régulierement avec les commergants . A
2 o Minimum 1 réunion/an avec les
A41.2 commergants (et autres acteurs » Nombre d’échanges avec incitation

locaux)

d’autres acteurs locaux (selon les
besoins)

commercgants
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INDICATEURS DE REALISATION

Actions

Indicateurs de réalisation

UNE THEMATIQUE EVALUEE ET SUIVIE

Type d'action

Objectif 2035

OP 5.1 | Développer les compétences de la Commune sur la thématique « Mobilité »
AG | DL MeES el el ETP dédié a la mobilité incitation 1ETP
service en charge de la Mobilité
Développer les compétences de Nombre participation a des e M'””T‘“m 1 colloque ou
A51.2 [P e ; - incitation conférence/ an et 2
I'équipe en charge de la Mobilité colloques, conférences, webinaires o
webinaires/an
OP 5.2 | Evaluer I'évolution de I'offre et des besoins en matiére de mobilité
Création d'un document de CIEEITEN Gl GBI el
A5.2.1 Créer un observatoire de la Mobilité A infrastructure synthése au minimum 1 tous
synthese
les 3 ans
OP 5.3 | Monitorer la mise en ceuvre du présent PCM
Etablir annuellement une évaluation
A 5.3.1 de la mise en ceuvre du présent Plan | Nombre de monitorings réalisés infrastructure Minimum 1 monitoring/an

Communal de Mobilité
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INDICATEURS D'IMPACT

Via enquéte/

Indicateurs d'impact Via enquéte existante mesures a réaliser
Parts-modales
Parts modales piétons/cyclistes/TP/covoiturage - déplacements domicile-travail Enquéte SPFMT X
Parts modales piétons/cyclistes/TP/covoiturage - déplacements domicile-école Enquéte SPW X
Parts modales piétons/cyclistes/TP/covoiturage - déplacements personnel administration communale = X
Parts modales piétons/cyclistes/TP/covoiturage - déplacements visiteurs administration communale - X
Parts modales piétons/cyclistes/TP/covoiturage - déplacements complexe sportif ou autres établissements fréquentés par des ) X
enfants
Parts modales piétons/cyclistes/TP/covoiturage - déplacements visiteurs des poéles touristiques, lors des événements - X
Flux
Nombre de piétons sur les axes structurants (coeurs des villages d’Ellezelles, Wodecq, Lahamaide) = X
Nombre de cyclistes sur le réseau cyclable communal = X
Charge de trafic sur le réseau routier communal (voies de collecte et de desserte) EIE X
Flux/part de poids lourds sur les voiries communales - X
Taux d'utilisation des équipements et services
Taux d'utilisation des dispositifs de stationnement pour vélos (écoles, TP, autres) - X
Taux de fréquentation des arréts de bus T.E.C. -
Part de la population disposant d'un abonnement T.E.C. T.E.C. -
Taux d'utilisation du service de voitures partagées (si mis en ceuvre), du service de taxi social, etc. - X
Accidentologie
Nombre d'accidents de la route (mortels, avec blessés, sans blessés) Zone de police -
E Part des véhicules en infraction lors des mesures de vitesses Zone de police X
E Incitants
= Nombre de participants aux actions mises en ceuvre = X
Q)
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